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Sicherheit

1.1 Einfhrung
Bitte lesen Sie vor Inbetriebnahme des Gerats diese Betriebsanleitung aufmerksam durch und
befolgen Sie die Anweisungen. Die Betriebsanleitung jederzeit gut zuganglich aufbewahren.
Personen- und Sachschaden, die durch Nichtbeachtung dieser Betriebsanleitung entstehen, sind
durch das Produkthaftungsgesetz nicht abgedeckt.

1.2 Symbole
Wichtiger Sicherheitshinweis. Nichtbefolgen kann zu Personen- oder Sachschéa-
den fuhren.

L

Wichtige Informationen.

1.3

1.4

BestimmungsgemaBer Gebrauch

Dieser Priufstand dient ausschlieBlich zur Leistungsprifung bei Kraftfahrzeugen und ist nicht zur
Bremsenprifung oder Gerduschsuche einsetzbar. Die zulassige Achslast ist zu beachten.

Der Prufstand darf ohne ausdrickliche, schriftliche Genehmigung des Herstellers nicht verandert
werden. Bei Zuwiderhandlung verliert die Konformitétserklarung inre Gultigkeit.

Eine Uber die bestimmungsgeméaBe Verwendung hinausgehende Verwendung ist bestimmungs-
widrig.

Sicherheitsvorschriften fur die Inbetriebnahme

o Der Prufstand darf nur von autorisierten Servicetechnikern aufgestellt und in Betrieb genommen
werden.

e Der Prifstand darf nicht in explosions- und feuergeféahrdeten Betriebsstatten, in Auen-
bereichen oder in feuchten Raumen (z.B. Waschhallen) aufgestellt und in Betrieb genommen
werden.

o Komponenten der Fahrzeudfixierung vorab auf geeigneter Hebevorrichtung (Hebeblhne) am
Prifstand montieren.

o Warnaufkleber missen vom Betreiber angebracht werden:
— Gehdrschaden durch hohe Larmpegel. Bei Bedarf Gehdrschutz tragen.
— Schwere Augenverletzungen durch fliegende Teilchen. Bei Bedarf Schutzbrille tragen! Ver-
antwortung liegt beim Betreiber.

e Tragen Sie personliche Schutzausristung, soweit erforderlich oder durch Vorschriften gefor-
dert. Die personliche Schutzausristung muss den sicherheitstechnischen Anforderungen fur
den jeweiligen Arbeitseinsatz entsprechen.

BA053101-de
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Sicherheitsvorschriften flr den Betrieb

Der Prufstand darf ausschlieBlich seiner Bestimmung gemaB und nur innerhalb seiner Leis-
tungsgrenzen betrieben und benutzt werden.

Der Prifstand darf nur von eingewiesenem Personal betrieben werden, Prifstand und Arbeits-
bereich mUssen sauber gehalten werden.

Der Prufstand darf nur von Personen bedient werden, die korperlich und geistig dafir geeignet
sind. Die Personen mussen ausgeruht sein und durfen nicht unter dem Einfluss von Alkohol,
Drogen oder Medikamenten stehen.

Die Anlage muss bei Nichtbenutzen ausgeschaltet werden und der Hauptschalter gegen Wie-
dereinschalten gesichert sein.

Im Gefahrenbereich des Priifstandes durfen sich keine Personen aufhalten. Rotierende oder
sich bewegende Teile sind gefahrlich.

Die gesetzlichen Unfallverhttungsvorschriften beachten.
Rollensétze und Hebeschwelle durfen, auch im arretierten Zustand, nicht betreten werden.

Unnotige Beanspruchungen an Fahrzeug und Prifstand sind zu vermeiden. Das Fahrzeug
langsam auf den Prifstand fahren.

Schéden an tiefer liegenden Fahrzeugen sind nicht durch die Gewahrleistung gedeckt.
Befestigungsschrauben der Abdeckplatte regelmaBig auf festen Sitz Uberprtfen.

Bei Prufstanden in Verbindung mit Arbeitsgruben darf sich keine Person in der Grube unterhalb
des Fahrzeugs befinden, wéhrend sich ein Fahrzeug mit rotierenden Radern im Rollensatz be-
findet.

Tragen Sie personliche Schutzausriistung. Bei Bedarf Schutzbrille tragen. Aus den Fahr-
zeugradern herausgeschleuderte Partikel kdnnen schwere Verletzungen verursachen. Eng an-
liegende Arbeitskleidung tragen und lange Haare zusammenbinden. Kleidungsstlcke oder Haa-
re kdnnten durch Maschinenteile erfasst und eingezogen werden.

Gefahr von Gehoérschadigung durch hohe Larmpegel! Gehodrschutz verwenden, der bis

120 dB(A) zugelassen ist. Larmpegel von Uber 110 dB(A) sind wahrend einer Fahrzeugprifung
maoglich. Der Larmpegel im Fahrzeug und im Prifraum ist vom Betreiber zu ermitteln. Ggf. muss
geeigneter Gehorschutz verwendet werden, Warnaufkleber missen vom Betreiber angebracht
werden.

Gefahr von Kohlenmonoxidvergiftung durch giftige Fahrzeugabgase. Der Prifstand darf nur be-
trieben werden, wenn die Raumlichkeiten, in denen der Prifstand installiert ist sowie die Prif-
standsgrube Uber eine ausreichende Abgasabsaugung und Bellftung und die dazugehdérenden
Warneinrichtungen verflgen.

Lenkbewegungen wahrend der Fahrzeugprifung vermeiden. Hierdurch wirken besondere Kraf-
te auf die Fahrzeudfixierung und insbesondere auf die Befestigungseinheiten am Pruffahrzeug.
FahrzeugtUren und -fenster mussen wéahrend der Fahrt geschlossen sein.

Vor Verlassen des Fahrzeugs in den Leerlauf schalten bzw. Getriebe auf NEUTRAL stellen. Ggf.
Fahrzeug kontrolliert abbremsen. Lenkbewegungen vermeiden! Warten bis Fahrzeug und Rollen
im Stillstand sind, erst dann Fahrzeug verlassen wegen Einzugsgefahr von Korperteilen und
Kleidung an rotierenden Rollen und Fahrzeugradern.

Prufstandsoberflache sauber und trocken halten. Bei nasser, oliger oder vereister Prif-
standsoberflache besteht Rutschgefahr! Keine Gegenstande (Werkzeug, Material usw.) auf dem
Prifstand ablegen. Sicherheitsschuhe mit rutschfester Sohle und Stahlkappe tragen, um Aus-
rutschen und mechanische Verletzungen zu vermeiden. Teile, die in Verkehrswegen mehr als
20 mm Uber den Boden herausragen, mit schwarz-gelben Streifen versehen.

Zusétzlich zum Gefahrenbereich muss der Betreiber den Bereich des Prifraums festlegen, in
dem sich wahrend der Messung keine Personen aufhalten durfen und diesen durch Fang-
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1.6

vorrichtungen oder Zellenwande begrenzen. Gefahrenbereich (Rollenbreite + 1100 mm) beid-
seitig hinter dem Fahrzeug bis zur Zellenwand bzw. Fangvorrichtung markieren.

Unfallgefahr durch Bruch der Fahrzeugfixierung! Fahrzeugfixierung vor jeder Benutzung auf op-
tische Beschadigung Uberprifen. Prifbetrieb niemals ohne geeignete und korrekt installierte
Fahrzeugfixierung starten. Vor Fixierung des Fahrzeugs Hebeschwelle absenken. Pruffahrzeug
am Heck und an der Frontseite auf dem PrUfstand fixieren und gegen seitliches Ausbrechen
und Pendelbewegungen sichern. Die Fahrzeugfixierung muss auf das zu prifende Fahrzeug
abgestimmt sein und darf nur innerhalb ihrer Bestimmung und Leistungsgrenzen verwendet
werden. Montage der Fahrzeudfixierung ausschlieBlich durch fachkundiges, eingewiesenes
Personal. Befestigungseinheiten am Pruffahrzeug auf Festigkeit prifen. Herstellerangaben bez.
Belastungsfahigkeit beachten. Vor Demontage der Fahrzeudfixierung Handbremse anziehen
und Hebeschwelle anheben. Verwendung ungeeigneter Fahrzeudfixierung, insbesondere frem-
der Fahrzeugfixierung kann Verletzungsgefahr bedeuten und die Sicherheit beeintrachtigen.

Sicherheitsvorschriften flr Servicearbeiten

Servicearbeiten dirfen nur von autorisierten Servicetechnikern durchgefuhrt werden.

Bei Reparatur-, Wartungs- und Rustarbeiten muss der Betriebsartenwahlschalter in die korrekte
Position gebracht und durch Abziehen des SchlUssels gegen unbefugten Gebrauch geschutzt
werden.

Die Sicherheitseinrichtungen muissen von autorisierten Servicetechnikern eingestellt werden.
Die Sicherheitseinrichtungen durfen nicht ersetzt oder umgangen werden.

Bei Rusttétigkeiten eng anliegende Sicherheitshandschuhe tragen, um Quetschgefahren zu ver-
ringern. FUr Servicearbeiten in der Prifstandsgrube Schutzhelm gegen StoBverletzungen tra-
gen.

Lebensgefahrliche Spannung! Arbeiten am elektrischen Teil der Anlage nur durch autorisierte
Elektrofachkrafte entsprechend den geltenden elektrotechnischen Regeln und Vorschriften. Vor
Arbeiten an der Elektrik den Prifstand spannungsfrei schalten und gegen Wiedereinschalten si-
chern. Spannungsfreiheit Uberprifen! Schrank beinhaltet Komponenten mit Speicherladung.
Nach Abschaltung aller Spannungen kann noch mindestens 5 Minuten lang lebensgefahrliche
Spannung anstehen! Entladung vor Arbeitsbeginn sicherstellen! Schaltkasten abschlieBen und
Schltssel unter Verschluss aufoewahren. Schitissel nur im Bedarfsfall an autorisierte Elektro-
fachkréfte aushandigen.

Fehler und Abweichungen von normalen Betriebszustédnden sind ausschlielich durch aus-
gebildete Facharbeiter, welche fur diese Arbeitsaufgaben an diesem Prifstand autorisiert wur-
den, zu untersuchen. Stromkreise, die von einer unterbrechungsfreien Stromversorgung ge-
speist werden, stehen auch nach dem Ausschalten des Prufstandes Uber die Netztrenn-
einrichtung unter Spannung. Die Steuerung enthalt Stromkreise, die vor der Netztrennein-
richtung des Prufstandes abgegriffen werden und nach Abschaltung Uber die Netztrennein-
richtung nicht spannungsfrei sind. Alle Betriebsmittel, die vor der Netztrennvorrichtung ange-
schlossen sind, sind mit der Farbe GELB oder ORANGE verdrahtet. Kalibrierungsanleitung be-
achten.

Geeignete Lastaufnahmemittel mit ausreichender Tragkraft zum Offnen, zur Demontage und
zum Transport schwerer Prifstandskomponenten verwenden. Demontage und Transport nur
durch qualifiziertes Fachpersonal. Alle gultigen Sicherheitsvorschriften und einschlégige Arbeits-
schutzverordnungen befolgen. Prifstandskomponenten nur an den vorgesehenen Haltepunk-
ten anheben.

BA053101-de
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1.7 Gefahrenzone

Beim Betrieb des PrUfsﬁands dirfen sich keine Personen im Gefahrenbereich aufhalten.
Mindestabstand siehe Ubersichtszeichnung.

MSR 500 MSR 500 4WD

—
=

1.10

1,10

1,10 1,10
1,10 1,10
MSR 800 MSR 1000 4WD
1.8 Sicherheitshinweise zu den Reifen

¢ Reifenluftdruck prifen und eine Sichtkontrolle der Reifen auf Beschadigung durchfiihren.
o Um Reifenschaden zu vermeiden, empfehlen wir, Prifreifen zu verwenden.

o Keine Fahrzeuge mit Winter-, Renn-, runderneuerten oder neuen Reifen prufen!

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit fir die Reifen beachten!

e Auswuchtgewichte an den Felgen vor der Priifung auf festen Sitz prufen.
BA053101-de
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1.9

1.10

1.11

1.12

o ReifengroBe beachten! Keine Reifen mit ReifengroBe unter 12% prufen!
e Radabdeckung / Zierblenden auf festen Sitz prufen.
e FUr Reifen- und Fahrzeugschéaden tbernimmt der Hersteller keine Haftung!

Sicherheitshinweise zur Wirbelstrombremse

Bei lange andauernder Belastung erwarmt sich die Wirbelstrombremse sehr stark (> 500 °C). Die
Bremsrotoren kdnnen dabei rotglihend werden.

Nach Messungen mit lange andauernder Belastung sollte die Wirbelstrombremse ohne Last fur

3 min bei einer Geschwindigkeit von ca. 40 km/h durch das Fahrzeug weiter gedreht werden.

Die drehenden Rotoren saugen Kuhlluft von der Seite an und geben diese radial nach auB3en ab.
Die Wirbelstrombremse wird dabei wirksam abgekuhlt und es wird verhindert, dass die Stauwarme
der Rotoren die Isolierung der Spulen beschadigt.

Sicherheitseinrichtungen

Die Sicherheitseinrichtungen muissen regelmaBig von einem autorisierten Servicetechniker Uber-
pruft werden. Gesetzliche Anforderungen mussen bertcksichtigt werden.
Mit defekten Sicherheitseinrichtungen darf der Prifstand nicht betrieben werden!

AbschlieBbarer Hauptschalter

Der Hauptschalter dient zum Ein- und Ausschalten des Prifstands. Er kann gegen unbefugte
Benutzung mit einem Vorhangeschloss gesichert werden.

Grubensicherung (Option)

Lichtschranke oder Infrarot-Bewegungsmelder. Gibt ein akustisches und visuelles Signal ab, wenn
sich Personen in der Grube befinden.

Wamn- und Hinweisschilder

Am Prifstand sind Warn- und Hinweisschilder angebracht, die nicht verandert oder entfernt wer-
den dirfen. Defekte oder fehlende Schilder missen ersetzt werden.

Zubehor

Die Anlage darf nur mit Zubehor betrieben werden, das von MAHA zugelassen wurde.

Verhalten bei Unfallen

o Der Verletzte ist aus dem Gefahrenbereich zu bergen. Informieren Sie sich, wo Verbandmittel
aufbewahrt werden. Ersthelfer hinzuziehen.

e Bei Unfallen "Erste Hilfe" leisten (Blutungen stillen, verletzte GliedmaBen ruhig stellen), den Unfall
melden und die Unfallstelle absichern.

e Melden Sie jeden Unfall unverzlglich |hrem Vorgesetzten. Achten Sie darauf, dass Uber jede
Erste-Hilfe-Leistung Aufzeichnungen, z.B. in einem Verbandbuch, gemacht werden.

¢ Ruhe bewahren und auf Ruckfragen antworten.

BA053101-de
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2.1

BA053101-de

Beschreibung

Allgemeines

Der Prifstand besteht aus
e einem Kommunikationspult mit PC, Monitor, Tastatur und Wheel-Maus (je nach Ausstat-
tung)
e einer Fernbedienung
e einem oder zwei Rollensétzen
Optional sind erhaltlich:

o Ein Kuhlluftgeblase, das an das Kommunikationspult angeschlossen und Uber die Funkfernbe-
dienung ein- und ausgeschaltet werden kann.

¢ FEine Schnittstellenbox, Uber die der Anschluss folgender Module mdglich ist:

Drehzahimodul

Erfassung der Motordrehzahl Uber Triggerzange (Otto-Motor), Piezo-Klemmgeber (Diesel-Motor),
OT-Geber (fabrikatbezogen auf Anfrage), Diagnosestecker (fabrikatbezogen auf Anfrage),
Oltemperatursonde (bis max. 180°C) usw.

Umweltmodul
Erfassung von Umgebungstemperatur, Ansauglufttemperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit,
Kraftstofftemperatur

Analog-Eingangsmodul
Erfassung von Analogsignalen
OBD-Modul

Erfassung von OBD-Daten

Druck/Temperaturmodul
Erfassung von je 2 Temperatur- und 2 Druck-Werten

e Zur Ermittlung von DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001 Leis-
tungsdaten sind ein Barometer und ein Feuchtigkeitssensor in der Schnittstellenbox eingebaut
(Grafikpaket ist Voraussetzung) *.

o MAHA-Abgasmessgerate, Benzin (MGT5) und Dieselgerate (MDO2 und MDO2 LON), die an
den Prifstand angeschlossen werden kénnen ™,

¢ DIN A4 Tintenstrahldrucker farbig ®
e \Verbrauchsmessgerate fur Benzin- und Dieselmotoren (Krupp/AlC) ®

e Analogausgangskarte zum Weiterverarbeiten von MessgréBRen als Analogsignale
(z.B. Anzeigen von AusgabegréBen an einem externen Analoginstrument ®).

* Diese Optionen werden nicht an die Schnittstellenbox, sondern separat an den Prifstand
angeschlossen.
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2.2 Technische Daten

2.2.1 Abmessungen

MSR 500

BA053101-de
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2.2.2 Kommunikationspult

A

Kommunikationspult, AUSTUNIUNG A .....ueeiiiiiiiieiiiiiiineiiereeeeeeeeneeeeeeeneeenneenen. 670 x 1400 x 800 mm
Kommunikationspult, Ausfihrung B (@b Marz 2011) ..., 350 x 1230 x 860 mm

BA053101-de
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2.2.3
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MSR 500/1

1-Achs-Rollensatz mit 1 Wirbelstrombremse und 1 E-Maschine

Rollendurchmesser
Abrollumfang
Rollenlange

Spurweite (min....max.)
Rollenwandstarke
Gesamtgewicht Rollensatz
Mech. Schwungmasse
Zulassige Achslast
Hochstgeschwindigkeit
Leistung E-Maschine
Radleistung stat. / dyn.
Konst. Zugkraft

Absicherung mit / ohne Antrieb

Spannungsversorgung

504 mm / 20"
1583 mm

750 mm
700...2200 mm
12 mm

1630 kg

ca. 280 kg
2500 kg

300 km/h

22 kW

260 / 1000 kW
7000 N

63/16 A
3x400+ N + PE
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MSR 500/2

1-Achs-Rollensatz mit 2 Wirbelstrombremsen und 1 E-Maschine

Rollendurchmesser
Abrollumfang
Rollenlange

Spurweite (min....max.)
Rollenwandstarke
Gesamtgewicht Rollensatz
Mech. Schwungmasse
Zulassige Achslast
Hochstgeschwindigkeit
Leistung E-Maschine
Radleistung stat. / dyn.
Zugkraft

Absicherung mit / ohne Antrieb

Spannungsversorgung

504 mm / 20"

1583 mm

750 mm
700...2200 mm

12 mm

1940 kg

ca. 305 kg

2500 kg

300 km/h

22 kW

ca. 520 / 2000 kW (Peak)
ca. 14000 N
63/40 A
3x400V + N + PE

BA053101-de
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2.2.5

BA053101-de

MSR 500/2 4WD

Allrad mit 1 Wirbelstrombremse und 1 E-Maschine pro Achse
Rollendurchmesser

Abrollumfang

Rollenlange

Spurweite (min....max.)

Rollenwandstarke

Gesamtgewicht Rollensatz

Mech. Schwungmasse

Zulassige Achslast

Hochstgeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit einer nachgeflhrten, nicht angetr. Achse
Leistung E-Maschine

Radleistung Vorderachse stat. / dyn.

Radleistung Hinterachse stat. / dyn.

Zugkraft Vorderachse

Zugkraft Hinterachse

Absicherung

Spannungsversorgung

504 mm / 20"

1583 mm

750 mm

700...2200 mm

12 mm

4130 kg

2 x 280 kg

2500 kg

300 km/h

ca. 200 km/h

2 x 22 kW

260 kW / 1000 kW (Peak)
260 kW / 1000 kW (Peak)
ca. 7000 N

ca. 7000 N

63 A

3x400V + N + PE
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2.2.6

MSR 5600/3 4WD

Allrad mit 1 Wirbelstrombremse VA, 2 Wirbelstrombremsen HA, 1 E-Maschine pro Achse

Rollendurchmesser

Abrollumfang

Rollenlange

Spurweite (min....max.)
Rollenwandstarke

Gesamtgewicht Rollensatz

Mech. Schwungmasse

Zulassige Achslast
Hochstgeschwindigkeit
Hochstgeschw. einer nachgefuhrten, nicht angetriebenen Achse
Leistung E-Maschine

Radleistung Vorderachse stat. / dyn.
Radleistung Hinterachse stat. / dyn.
Zugkraft Vorderachse

Zugkraft Hinterachse

Absicherung

Spannungsversorgung

504 mm / 20"

1583 mm

750 mm

700...2200 mm

12 mm

4395 kg

1x280 kg /1 x305 kg
2500 kg

300 km/h

ca. 200 km/h

2 x 22 kW

260 kW / 1000 kW (Peak)
520 kW / 2000 kW (Peak)
ca. 7000 N

ca. 14000 N

63 A

3x400V + N + PE

BA053101-de
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2.2.7

BA053101-de

MSR 800

1-Achs-Rollensatz
Rollendurchmesser
Abrollumfang
Rollenlange

Spurweite (min....max.)
Rollenwandstarke
Gesamtgewicht Rollensatz
Mech. Schwungmasse
Zulassige Achslast
Hochstgeschwindigkeit
Radleistung

Konst. Zugkraft
Absicherung

Spannungsversorgung

762 mm / 30"
2393 mm

700 mm
900...2300 mm
20 mm

1910 kg

ca. 700 kg
2500 kg

> 300 km/h

ca. 660 kW
nicht maglich
16 A

230V + N+ PE
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2.2.8

MSR 830

1-Achs-Rollensatz mit 1 Wirbelstrombremse

Rollendurchmesser
Abrollumfang
Rollenlange

Spurweite (min....max.)
Rollenwandstarke
Gesamtgewicht Rollensatz
Mech. Schwungmasse
Zulassige Achslast
Hochstgeschwindigkeit
Radleistung

Zugkraft

Absicherung

Spannungsversorgung

762 mm / 30"

2393 mm

700 mm
900...2300 mm
20 mm

2270 kg

ca. 700 kg

2500 kg

> 300 km/h

ca. 700 kW (Peak)
ca. 8600 N

20A

3x400V + N + PE

BA053101-de
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2.2.9

BA053101-de

MSR 850

1-Achs-Rollensatz mit 2 Wirbelstrombremsen

Rollendurchmesser
Abrollumfang
Rollenlange

Spurweite (min....max.)
Rollenwandstarke
Gesamtgewicht Rollensatz
Mech. Schwungmasse
Zulassige Achslast
Hochstgeschwindigkeit
Radleistung

Zugkraft

Absicherung

Spannungsversorgung

762 mm / 30"

2393 mm

700 mm
900...2300 mm

20 mm

2630 kg

ca. 750 kg

2500 kg

> 300 km/h

ca. 1400 kW (Peak)
ca. 17200 N

40 A

3x400V + N + PE
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2.2.10

MSR 1000

Allrad mit 1 Wirbelstrombremse und 1 E-Maschine pro Achse

Rollendurchmesser 762 mm / 30"
Abrollumfang 2393 mm
Rollenlange 700 mm
Spurweite (min....max.) 900...2300 mm
Rollenwandstarke 20 mm
Gesamtgewicht Rollensatz 5610 kg
Mech. Schwungmasse 2 x 700 kg
Zulassige Achslast 2500 kg
Hochstgeschwindigkeit > 300 km/h
Hochstgeschwindigkeit einer nachgefihrten, nicht angetriebenen Achse ca. 200 km/h
Leistung E-Maschine 2 x 30 kW
Radleistung Vorderachse ca. 700 kW (Peak)
Radleistung Hinterachse ca. 700 kW (Peak)
Zugkraft Vorderachse ca. 8600 N
Zugkraft Hinterachse ca. 8600 N
Absicherung 63 A
Spannungsversorgung 3x400V + N + PE

BA053101-de
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2.2.11

BA053101-de

MSR 1050

Allrad mit 1 Wirbelstrombremse VA, 2 Wirbelstrombremsen HA, 1 E-Maschine pro Achse

Rollendurchmesser
Abrollumfang

Rollenlange

Spurweite (min....max.)
Rollenwandstarke
Gesamtgewicht Rollensatz
Mech. Schwungmasse
Zulassige Achslast
Hochstgeschwindigkeit
Hochstgeschw. einer nachgefuhrten, nicht angetriebenen Achse
Leistung E-Maschine
Radleistung Vorderachse
Radleistung Hinterachse
Zugkraft Vorderachse
Zugkraft Hinterachse
Absicherung

Spannungsversorgung

762 mm / 30"
2393 mm

700 mm
900...2300 mm

20 mm

5970 kg

1xca. 700kg/ 1 x ca. 730 kg
2500 kg

> 300 km/h

ca. 200 km/h

2 x 30 kW

ca. 700 kW (Peak)
ca. 1400 kW (Peak)
ca. 8600 N

ca. 17200 N

63 A

3x400V + N + PE
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2.3

Hauptschalter

®
1

Der Hauptschalter befindet sich an der Seitenwand des Kommunikationspults.

2.4

e Hauptschalter auf Position O: Stromversorgung AUS

e Hauptschalter auf Position 1: Stromversorgung EIN

e In der Nullstellung lasst sich der Hauptschalter mit einem Vorhangeschloss

gegen unbefugte Benutzung sichern.

Bedien- und Anzeigeelemente

A Betriebsartenwahlschalter

Steuerung EIN/AUS

D Leuchtmelder BETREIBEN

E Leuchtmelder EINRICHTEN

NOT-HALT F  Leuchtmelder FERNBEDIENUNG
Betriebsarten
Stellung 1: BETREI- Stellung O0: KALIBRIE- | Stellung 2: EINRICH-

BEN REN TEN
Haltebremse EIN EIN EIN
Hydraulik AUS AUS EIN
Leistungsteile Wir- EIN AUS AUS
belstrombremse
Motoren/Umrichter EIN AUS (Sicherer Halt) AUS (Sicherer Halt)

BA053101-de
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Bei jedem Wechsel der Betriebsart wird die Steuerung automatisch deaktiviert und muss durch
1 Betéatigung des Steuerung EIN-Tasters wieder eingeschaltet werden.

Ein- / Ausschalten des Prifstands

EIN AUS
1 Hauptschalter EIN. 1 Steuerung AUS.
2 Betriebsartenwahlschalter auf 2 Hauptschalter AUS.

gewunschte Position stellen.
3 Steuerung EIN.
» Prifstand betriebsbereit.

» Prifstand auBer Betrieb.

2.5 Not-Halt

A NOT-HALT am Kommunikationspult B  Mobiler NOT-HALT fur Prifstdnde mit Antrieb

NOT-HALT wird ausgel6st durch Driicken des Pilztasters:

» Umrichter der Antriebe AUS

» Leistungsteile Wirbelstrombremse AUS

» Samtliche Ausgange flr Hydraulik, Pneumatik AUS
» Programm muss neu gestartet werden

BA053101-de
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2.6

Fernbedienung

Die Funktionen des Programms lassen sich auch Uber die Fernbedienung anwahlen. Die
Fernbedienung ermdglicht die Anwahl der Funktionen direkt vom Fahrzeug aus.

Das Signal wird mittels Funk Ubertragen. Die Empfangsantenne flr das Signal der Fernbedienung
befindet sich im Pult.

Sollen mehrere Prifstande mit jeweils eigener Fernbedienung in einem Raum betrieben werden,
mussen die Fernbedienungen auf verschiedene Sendekanale eingestellt werden.

Jede Betatigung der Fernbedienung wird Gber den Leuchtmelder auf dem Bedienpult angezeigt
(sieche Abschnitt "Bedien- und Anzeigeelemente).

Die Fernbedienung bei Nichtgebrauch immer in die Ladebox stecken, um eine Tiefenentladung des
Akkus zu vermeiden. Die Ladebox ist mit einem Uberladungsschutz ausgestattet. Die Ladezeit
betragt bei ganz entladenem Akku ca. 12 bis 14 Stunden. Wahrend des Ladevorgangs leuchtet die
rote LED an der Ladebox und "Akku wird geladen" erscheint im Display der Fernbedienung.

Zum Einschalten der Fernbedienung driicken Sie die ON-Taste. Die Fernbedienung verfugt Gber
eine automatische Abschaltung (Timeout), die variabel eingestellt werden kann. Die Fernbedienung
schaltet ab, wenn wahrend dieser Zeit keine Taste gedrtckt.

Die Buchstaben auf der Fernbedienung lassen sich durch einmaliges Drucken der SHIFT-Taste
anwahlen. Nochmaliges Drlcken schaltet wieder auf den normalen Betriebsmodus zurlck. Die
Anzeige "SHIFT" im Display erscheint, wenn die SHIFT-Taste betatigt wurde.

Die Tastatur der Fernbedienung besteht aus zwei Bldcken: Funktionstastenblock + Ziffernblock.

Fernbedienung PC-Tastatur

Mit dieser Taste wird die Hebeschwelle aktiviert. Danach kann sie mit
1 . F3 + Cursortasten
den Cursortasten betatigt werden.

2 | Geblase ein- / ausschalten F2

3 | Loscht eine ganze Zeile

Anwahl eines MenUpunktes
4 | (In Kombination mit der Funktionstaste F5 kénnen in einigen Ments mit
den Cursortasten auch Sollwerte erhoht bzw. reduziert werden.)

5 | Bestatigen von Eingaben Return
Ldschen des Zeichens vor der Cursorposition

6 . Backspace
Verwerfen von Eingaben

7 | Umschaltung auf Buchstaben-Modus

8 | Anschluss fUr Pedalkraftmesser
In einigen MenUs kdnnen spezielle Funktionen aufgerufen werden. Die
Belegung der Tasten ist in den verschiedenen MenUs unterschiedlich. In

9 diesen Menus befinden sich am unteren Bildschirmrand vier Kastchen F5 bis F8
mit diversen Funktionen. Diese Optionen werden mit den Funktionstas-
ten F5 bis F8 der Fernbedienung angewahlt. Besitzt die Buttonleiste
weitere Ebenen, kénnen diese mit den Cursortasten angezeigt werden.
Mit dieser Taste wird die Niederziehvorrichtung aktiviert. Danach kann

10 | . . o F4 + Cursortasten
sie mit den Cursortasten betéatigt werden.

11 Mit dieser Taste wird die Rollensatzverschiebung aktiviert. Danach kann

sie mit den Cursortasten betatigt werden.

BA053101-de
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Fernbedienung

PC-Tastatur

12

Fernbedienung einschalten

13

Verlassen eines Programmteils

14

Eingabe eines Kommas

/

10

i

12

13

14
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2.7 Schnittstellenbox
Die Schnittstellenbox dient zur Erfassung von Motordrehzahl, Umweltdaten, OBD-Daten, Tem-
peratur, Druck und Analogsignalen. Diese Erfassung erfolgt durch Module. Es kénnen maximal 4
Module in die Schnittstellenbox eingebaut werden.
Mit einer zweiten Schnittstellenbox, die parallel angeschlossen wird, kdnnen weitere Module
eingebaut und individuell auf Kundenwunsch angepasst werden.
.

StandardmaBig verflgt die Schnittstellenbox 1 Uber ein Drehzahl- und ein Umweltmodul.

MaBE (H X B X L)ttt ca. 120 x 170 x 160 mm
GBWICKT ..o T ettt ca. 1,0 kg

e

BA053101-de
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Klemmgeber, OT-Geber Lichtschranke
Klemmgeber, OT-Geber Lichtschranke
DRz .
Oltemperatursonde

Triggerzange

Kraftstofftemperatur

Ansauglufttemperatur
PTH
Atmosphaérischer Druck

I ¢ m m| o O W >»

Feuchtigkeitssensor

OBD (Option)

OBD

Druck 1

Druck 2
P2T2 (Option)
Temperatur 1

< @ X <«

Temperatur 2

Schnittstellenbox-Belegung anzeigen:
1 Mit den Tasten <SHIFT> + <F1> erscheint die Belegung der Schnittstellenbox.
2 Mit <WEITER> oder <RETURN> verlassen Sie diesen Bildschirm.

Meflbox-Belegung
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2.7.1

Drehzahlmodul (Standard)

Das Drehzahlmodul dient zur Erfassung der Drehzahl und der Oltemperatur
(Steckkarte CAN DR2).

Folgende Drehzahlaufnehmer/Drehzahlquellen kénnen verwendet werden:

Triggerzange

Mit der Triggerzange wird das Drehzahlsignal am Zindkabel (ZUndkerze oder Verteiler-Zindspule)
aufgenommen. Die Triggerzange nimmt das Hochspannungssignal, welches vom Verteiler zu
einem beliebigen Zylinder geleitet wird, induktiv auf. Die Impulse werden von der Triggerzange an
die Schnittstellenbox weitergegeben und dort zum Drehzahlsignal umgewandelt. Die Triggerzange
sollte so nah wie mdglich an der ZUndkerze und so weit wie moglich entfernt von dem
nachstgelegenen Zindkabel angebracht werden.

Anbringung:
Position (D) auf der Schnittstellenbox.

Klemmgeber

Klemmgeber werden nur bei Dieselmotoren eingesetzt. Der Klemmgeber besteht aus einem Piezo-
Element, welches Druckunterschiede in der Zuleitung erkennt und diese in elektrische Impulse
umwandelt. Zu beachten ist, dass der verwendete Klemmgeber nur fur einen Durchmesser der
Kraftstoffzuleitung geeignet ist und nur an einer geraden Stelle der Zuleitung eines beliebigen
Zylinders angebracht werden sollte (Masseklemmme an der gleichen Einspritzleitung anbringen).

Anbringung: Ty
Position (A) oder (B) auf der Schnittstellenbox. . ﬂé/‘,\#
‘&
'l
Klemme W

Die Drehzahlermittlung an der Klemme W wird nur bei Dieselfahrzeugen angewendet.

An der Klemme W wird die Drehzahl der Lichtmaschine abgenommen. Da die einzelnen
Fahrzeugtypen unterschiedliche Ubersetzungen zwischen Kurbelwelle und Lichtmaschine haben,
muss die Anzahl der Impulse pro Umdrehung der Lichtmaschine (proportional zur Drehzahl der
Kurbelwelle) entweder bekannt sein oder durch einen Vergleich der Drehzahl mit einem
Drehzahlmesser ermittelt werden.

BA053101-de
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OT-Geber

Der OT-Geber wird immer fahrzeugspezifisch verwendet, d.h. je nach Fahrzeughersteller werden
die entsprechenden Diagnosestecker zur Aufnahme des Drehzahlsignals benutzt.

Die Aufnahme mittels OT-Geber liefert eine

—»

sehr exakte Drehzahlmessung. 30

Bei Erreichen von fmax wird eine Drehzahl von

12000 U/min"" angezeigt. W

Der Pegel muss zwischen 30 mV und 30 V o S f
<«
o S e—

liegen, damit ein (Drehzahl-) Impuls erkannt
wird. 200

IRl

Anbringung:
Position (A) oder (B) auf der Schnittstellenbox.

Lichtschranke

Die Drehzahlermittlung mittels Lichtschranke wird angewendet, wenn keine direkte Mdglichkeit
besteht, das Drehzahlsignal am Motor abzunehmen. Das Ubersetzungsverhéltnis zur
Motordrehzahl muss 1:1 sein. Ist die Lichtschranke an der Kardanwelle angebracht, muss das
Ubersetzungsverhaltnis zwischen 0,5 und 2 liegen. Die Lichtschranke muss so platziert werden,
dass diese mittels eines Reflektors, welcher an der Keilriemenscheibe, Schwingungsdampfer oder
an der Kardanwelle angebracht ist, die Drehzahl stérungsfrei aufnehmen kann (Einfluss von
Vibrationen etc.).

Hinweis zur Einregelung der Motordrehzahl Uber Lichtschranke

Beim Einregeln im unteren Drehzahlbereich (Kardanwellendrehzahl < 800 U/min) empfiehlt sich die
Verwendung von zwei Reflektoren, um die Anzahl der generierten Impulse zu verdoppeln.
Wichtig dabei:

¢ Die Reflektoren mussen sich am Umfang symmetrisch genau gegenuber befinden. Zur Positio-
nierung kénnen markante Punkte am Motorgeh&use dienen.

e Bei der Eingabe des Getriebefaktors muss der bisherige Wert ebenfalls verdoppelt werden.

BA053101-de

Anbringung:
Position (A) oder (B) auf der Schnittstellenbox.
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Fahrversuch

Steht keine der aufgefUhrten Méglichkeiten zur Drehzahlmessung zur Verflgung, kann mittels
Fahrversuch eine Drehzahlermittlung durchgefihrt werden. Die Drehzahl wird aus der
Rollengeschwindigkeit des Prifstandes in eine Drehzahl umgerechnet.

Zu Beginn der Messung muss bei einem bestimmten Gang ('Priifgang' / Getriebe Ubersetzung
nahe 1:1) eine ausgewahlte Drehzahl angefahren werden. Diese Drehzahl wird gespeichert.

Wahrend der Leistungsmessung rechnet die Software dann die momentane Geschwindigkeit in
eine Motordrehzahl um. (Achtung: Die errechnete Drehzahl stimmt nur dann Uberein, wenn mit
dem 'Prifgang' gefahren wird.)

Bei Automatik-Fahrzeugen ohne WandlerUberbrickung ist der Fahrversuch nicht sinnvoll, da die
Motordrehzahl durch den Wandlerschlupf abweicht.

2.7.2

OBD-Modul
Die Drehzahl wird aus den OBD-Daten gelesen.

Ol-Temperatursonde (Option)

Fahrversuche sollten nur mit betriebswarmen Motor durchgefihrt werden. Der Oltemperatur-
messer dient hier zur Ermittlung und zur Uberwachung der Oltemperatur wahrend der Prifung.

Ol-Temperatursonde fir Pkw und LKW, Lange
variabel (100 bis 1500 mm) mit Verschlussprop-
fen und 6 m Zuleitung.

Anbringung:
Position (C) auf der Schnittstellenbox.

Umweltmodul (Standard)

Das Umweltmodul dient zur Erfassung der Umweltdaten (Steckkarte CAN PTH).
o Kraftstofftemperatur (Option)
e Ansauglufttemperatur
e Umgebungstemperatur
e Luftdruck
o Luftfeuchtigkeit

Kraftstofftemperatur (Option)

Die Kraftstofftemperatur wird mittels Schnittstellenbox und Kraftstoffverbrauchsmessgerat
aufgenommen und kann u.a. als Zusatzinformation zur Kraftstoffverbrauchsmessung dienen.

BA053101-de
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Ansauglufttemperatur

Die Ansauglufttemperatur wird mittels Schnittstellenbox aufgenommen und dient zur
Hochrechnung der Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS
D1001.

Umgebungstemperatur
Die Umgebungstemperatur wird mittels Schnittstellenbox aufgenommen.
Luftdruck

Der Luftdruck wird mittels Schnittstellenbox aufgenommen und dient zur Hochrechnung der
Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001.

Luftfeuchtigkeit

Die Feuchtigkeit wird mittels Schnittstellenbox aufgenommen und dient zur Hochrechnung der
Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001.

Bei den angegebenen Normen (DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 und JIS D1001)
wird immer die aktuelle Lufttemperatur, der Umgebungsdruck und die relative Feuchtigkeit in die
Berechnung miteinbezogen.

2.7.3

2.7.4

BA053101-de

OBD-Modul (Option)

Das OBD-Modul dient zur Erfassung von OBD-Daten (Steckkarte CAN OBD Modul).
Diese OBD-Daten sind je nach Fahrzeughersteller unterschiedlich.

Anbringung:
e Position (OBD) auf der Schnittstellenbox.

Druck/Temperaturmodul (Option)

Das Druck/Temperaturmodul dient zur Erfassung von 2 Temperatur- und 2 Druck-Werten
(Steckkarte CAN P2T2).

Druck 1+2

Die Ermittlung von Druck 1und 2 ist benutzerabhéangig. Der Messbereich erstreckt sich von
- 0,9 bis + 4,0 bar und kann z.B. zur Ermittlung des Ansaugdrucks, des Turboladerdrucks, etc.
verwendet werden.

Abgastemperatur

Die Abgastemperatur dient zur Kontrolle des Verbrennungsvorgangs und damit auch zur
Beurteilung der Verbrennungsgtite.

Der Hochtemperatursensor besteht aus einem Ni-Cr-Ni Thermoelement mit Ausgleichsleitung.
Der Messbereich erstreckt sich von 0 bis 1000 °C.
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2.7.5

2.8

Analogeingangsmodul (Option)

Das Analogeingangsmodul dient zur Erfassung von 4 Analogsignalen (Steckkarte CAN AIN4).

Es kdnnen externe Messdaten von —10 V bis +10 V oder von —20 mA bis +20 mA aufgenommen
werden.

Analogausgangskarte (Option)

Die Analogausgangskarte (Steckkarte LON OUTA) dient zur Weiterverarbeitung von Messwerten
als Analogsignal fUr ein externes Gerat (z.B. Analoganzeige, Digitalanzeige).

Es stehen 4 Analogausgange von -10V bis +10 V zur Verflgung.

Die Steckkarte LON OUTA wird im Kommunikationspult angeschlossen.

BA053101-de



36

2.9

BA053101-de

Messprogramme

Dieser Leistungsprifstand ermdglicht eine exakte Simulation definierter Fahrzustande.

Des Weiteren kdnnen auch Kraftstoffverbrauchs-Messungen und Abgasanalyse, sowie
SerienUberwachungen von Kraftfahrzeugen durchgefihrt werden.

Zur Durchfuhrung der verschiedenen Messaufgaben kénnen folgende Betriebsarten ausgewahlt
werden:

e Last-Simulation

Das Lastsimulationsmenut ermdéglicht dem Anwender die Vorwahl von verschiedenen
Lastzustanden, die z.B. eine gezielte Motordiagnose ermdglichen oder die Steigleistung eines
Fahrzeugs ermitteln lassen. Je nach Bedarfsfall lassen sich verschiedene Lastzustande simulieren
wie z.B. eine konstante Zugkraft, eine konstante Geschwindigkeit, eine konstante Drehzahl oder
eine Fahrsimulation.

¢ Motorleistung messen

Mit diesem Menupunkt wird die Motorleistung des Fahrzeugs (Kontinuierliche und Diskrete Mes-
sung) ermittelt.

¢ Hochrechnung der Motorleistung (Option)

Hochrechnung der Motorleistung nach DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, JIS D 1001,
SAE J 1349.

o Elastizitdts-Messung

Mit diesem MenUpunkt kann die Elastizitat des Motors gepruft werden. Nach dem Aufrufen der
Elastizitats-Priifung werden wie bei der Fahrsimulation das Gewicht (Masse) des Fahrzeuges und
die Fahrtwiderstéande eingegeben.

e Tacho-Kontrolle

Mit diesem MenUpunkt kann der Tachometer des Fahrzeuges getestet werden. Dabei kann auch
die Geschwindigkeit Gberprift werden.

¢ Last-Anpassung (Option)

Uber diesen Menipunkt kdnnen verschiedene Priifstandskoeffizienten ermittelt werden.
Die iterative Koeffizientenanpassung kann nach ECE oder SAE J2264 Norm durchgeflhrt werden.

¢ Lug-Down Test (Option)
Uber diesen MenUipunkt kann eine Diesel Abgasmessung unter Volllast durchgefiinrt werden.
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2.10

2.10.1

Berechnungsgrundlagen
Fahrwiderstande
Formel
Pt 3.6V Py -3,6:v Py, -3,6
F = Luft - 4 [ Walk . 4 _Roll +a-m
Vref Vref Vref

mit
® Ve

km/h.
o v Fahrgeschwindigkeit
e Pug Luftwiderstandleistung [kW]
®  Puak Walkleistung [kKW]
* Pra Rollwiderstandleistung [KW]
e am Fahrzeugmasse

Luftwiderstandsleistung P-Luft [kW]

Die Luftwiderstandsleistung ist proportional zur
Flache der Fahrzeugfront und zum Luftwider-
stands-Beiwert cy,.

mit z.B.

e Luftdichte

o Luftwiderstands-Beiwert

e Frontflache (FZG-Breite mal Hohe)

e Fahrgeschwindigkeit

e Gegenwindgeschwindigkeit

ergibt sich:

e Py=05-1,1-0,38-2,5-252-25

Walkleistung P-Walk [kW]

Unter der Walkleistung bzw. -widerstand ver-
steht man den Leistungsverlust der durch Walk-
arbeit des Reifens auf Fahrbahn bzw. Rolle ent-
steht.

Bezugsgeschwindigkeit fur Widerstandsleistungs-Werte. Normalerweise 90

PLuft =0’5'p'CW 'AFront '(V+V0)2 -V

pemo = 1,1kg/m?

cw = 0,38

Aot = 1,7m-1,47m = 25m?
v = 90 km/h = 25m/s
Vo = 0m/s

= 8,164 kW bei 90 km/h

Pwak =My -M-g-V

In der Regel kann der Einfluss der Walkleistung aufgrund des geringen Walkwiderstandsbeiwertes

pw unberudcksichtigt bleiben.

BA053101-de
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2.10.2

BA053101-de

Roliwiderstandsleistung P-Roll [kW]

Die Rollwiderstandsleistung entsteht durch Forméande-
rungsarbeit an Rad und Fahrbahn in Abhangigkeit von
der Geschwindigkeit:

mit z.B.

¢ Rollwiderstandsbeiwert der Reifen Hr =
e Fahrzeugmasse m =
e Gravitationskonstante 9 =
e Fahrgeschwindigkeit v =
ergibt sich:

e Pry=0,012-950-9,81-25

Pron = 44, -m-g-v

0,012

950 kg

9,81 m/s?

90 km/h = 25m/s

2,79 kW

Da dieser Wert nur minimal in den Gesamtfahrtwiderstand eingeht, kann er als fester Richtwert
eingegeben werden: fUr Stahlgurtelreifen ca. 2,5 kW, fur Winterreifen ca. 3,75 kW.

Die Einstellung von Fahrzeugmasse, Luftwiderstandsleistung sowie Rollwiderstandsleistung sind im
Fahrtwiderstands-Simulationsbetrieb sowie im Stoppuhr-Betrieb unbedingt erforderlich, um das zu

testende Fahrzeug mit korrekten Fahrtwiderstanden zu

Masse m = Fahrzeugmasse [kg]

Der Wert wird benétigt, um mit der vorgegebenen Be-
schleunigung a eine proportionale Zugkraft F durch die
Wirbelstrombremse zu erreichen.

Drehmoment

Formel

_ P[kW] -9549
~ n[U/min]

simulieren.

F=m-alN]
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2.10.3

Hochrechnung der Motorleistung bei Benzin-Motoren

mit

DIN 70020 =

EWG 80/1269 =

SO 1685 =
SAE J1349 =
JISD1001 =

e Ka Korrekturfaktor
e p Atmosphérischer Druck am Prifstand in mbar (1 mbar = 0,001 bar)

TIK]

1013 (

- p[mbar]

293

1,2
Ka— 990
p[mbar]

(

1,2
Ka— 990
p[mbar]

{

1,2
Ka— 990
p[mbar]

(

1,2
Ka— 990
p[mbar]

{

e T Lufttemperatur am Prifstand in Kelvin (0°C = 273 K)

e Umgebungsluftdruck p = 936 mbar
e Umgebungstemperatur T = 17°C = 290K
e nach DIN 70200 ergibt sich: Ka = 1,07671
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2.10.4

BA053101-de

Hochrechnung der Motorleistung bei Diesel-Motoren
(Sauger bzw. mech. Lader)

0,5
« DIN 70020 = _ 1013 (T[K])
p[mbar] | 293
07 fm
e EWGB0/1269 = Ka=| % (T[K]j
p[mbar] \ 298
07 fm
. 1SO 1585 = Ka= 990.(T[K1j
p[mbar] \ 298
0,7 fm
o SAE J1349 = Ka— 990.(T[K]j
p[mbar] | 298
07 fm
e JISD1001 N Ka | 9% (T[K]j
p[mbar] \ 298
mit

e fm Motorfaktor (StandardmaBig = 0,3)
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2.10.5

Hochrechnung der Motorleistung bei Turbodiesel-Motoren

DIN 70020

o EWG 80/1269

e ISO 1585

e SAE J1349

e JISD1001

mit

e fm Motorfaktor (StandardmaBig = 0,3)

=

=

1013 (T[K])O'S
~ p[mbar| \ 293

oo (g (39))

oo () ()"

S E==Rc

oo [ ()

Die Hochrechnungs-Formel flr Turbodiesel-Motoren in der ISO 1585 gilt nur fr luftgekdhlte
LadeluftkGhler. FUr wassergekuhlte Ladeluftkihler gilt folgende Formel:

e SO 1585
(Wassergekuhlt)

Ka| [ 9% 0'7'(T[K]j°'7
p[mbar] 298
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2.10.6 Motorfaktor fm berechnen

In den meisten Fallen gilt fm = 0,3 aber es besteht die Moglichkeit diesen Wert zu andern.
Dafur werden folgenden Formeln verwendet:

Motorfaktor fm nach ISO 1585:

372<3<65 fm=0,036.2 114
r r

9372 fm=0,2

r

9. 65 fm=12

;

Motorfaktor fm nach EWG 80/1269, SAE J1349 und JIS D1001:

40< a <65 fm = 0,036.ﬂ -114
r r

9<40 fm=0,3

r

a > 65 fm=1,2

r

Druckverhalten der Aufladung:

P

r=—-
PE

Spezifischer Kraftstoffverbrauch nach SAE J1349:

4-Takt Motoren g =120000. F
D-n
2-Takt Motoren g = 60000. F
D-n
mit

e fm Motorfaktor

e r  Druckverhalten der Aufladung

e q Spezifischer Kraftstoffverbrauch nach SAE J1349
e p_ Absoluter Ladedruck

e pe Absoluter Druck vor dem Verdichter

e F Kraftstoffdurchsatz (mg/s)

e D Hubraumvolumen

e n  Motordrehzahl
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2.10.7 Allrad-Betrieb

Zugkraft-Regelung
Der Zugkraft-Sollwert wird in Abhangigkeit von der Stitzrollendrehzahl vorn und hinten aufgeteilt.

n
Fx, =——S%  .Fx
nSt-v + nSt-h
n
FX, = sth Fx
nSt—V + nSt—h

mit
e Fx, Zugkraft vorne
e Fxn Zugkraft hinten
e nswy StUtzrollendrehzahl vorne
e nNsun StUtzrollendrehzahl hinten
e Fx Zugkraft gesamt

Drehzahl-Regelung

Die StellgréBe (Ansteuerung der Wirbelstrombremsen) wird auf Vorder- und Hinterachse aufgeteilt.
Dies geschieht wieder in Abhangigkeit der Stltzrollendrehzahlen.

nSt—
Yyo=—""-""Y
nSt-v + nSt-h
n
St-h
Yh="" —""Y
nSt—v + nSt-h

mit
e vy, StellgréBe vorn
e vy, StellgroBe hinten
e nswy StUtzrollendrehzahl vorne
e nNsun StUtzrollendrehzahl hinten
e y StellgroBe gesamt

Fahrwiderstands-Simulation

Der Zugkraft-Sollwert, der sich aus den einzelnen Fahrwiderstdnden berechnet, wird wie bei der
normalen Zugkraft-Regelung auf die Vorder- und Hinterachse aufgeteilt.

BA053101-de
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3.1

Beschreibung der SINAMICS-Komponenten

Spezielle Sicherheitshinweise fur SINAMICS-Komponenten

Die Inbetriebnahme ist solange untersagt, bis festgestellt wurde, dass die Maschine, in welche die
hier beschriebenen Komponenten eingebaut werden sollen, den Bestimmungen der Richtlinie
2006/42/EG entspricht.

Nur entsprechend qualifiziertes Personal darf an den SINAMICS S-Geréten die Inbetriebsetzung
durchflhren.

Dieses Personal muss die zum Produkt gehérende Technische Kundendokumentation bertick-
sichtigen und die vorgegebenen Gefahr- und Warnhinweise kennen und beachten.

Beim Betrieb elektrischer Gerate und Motoren stehen zwangslaufig die elektrischen Stromkreise
unter gefahrlicher Spannung.

Bei Betrieb der Anlage sind gefahrliche Achsbewegungen maoglich.

Alle Arbeiten in der elektr. Anlage mussen in spannungslosem Zustand durchgeflihrt werden.

Bei allen Arbeiten an elektrischen Geraten sind folgende funf Sicherheitsregeln immer zu beachten:
e spannungsfrei schalten

e gegen Wiedereinschalten sichern

e Spannungsfreiheit feststellen

e erden und kurzschlieBen

e benachbarte, unter Spannung stehende Teile abdecken oder abschranken

Der einwandfreie und sichere Betrieb der SINAMICS S-Geréate setzt sachgemahen Transport,
fachgerechte Lagerung, Aufstellung und Montage sowie sorgfaltige Bedienung und Instandhaltung
voraus.

Fur die Ausfuhrung von Sondervarianten der Geréte gelten zusétzlich die Angaben in den Katalo-
gen und Angeboten.

Zusatzlich zu den Gefahr- und Warnhinweisen in der gelieferten Technischen Kundendoku-
mentation sind die jeweils geltenden nationalen, drtlichen und anlagenspezifischen Bestimmungen
und Erfordernisse zu bertcksichtigen.

An allen Anschlissen und Klemmen von QV bis 48V dirfen nur Schutzkleinspannungen (PELV =
Protective Extra Low Voltage) nach EN 60204-1 angeschlossen werden.

Nach Abschaltung aller Spannungen steht noch 5 Minuten lang an der Komponente gefahrliche
Spannung an. Erst nach Ablauf dieser Zeit dirfen Arbeiten vorgenommen werden.

Messen Sie zusétzlich auch nach Ablauf der 5 Minuten die Spannung vor Beginn der Arbeiten! Die
Spannung kann an den Zwischenkreisklemmen DCP und DCN gemessen werden.

Die in den MaBbildern angegebenen Liftungsfreirdume oberhalb und unterhalb und vor der Kom-
ponente mussen eingehalten werden.

Es muss der Gefahrenhinweis fUr die Zwischenkreisentladezeit in der jeweiligen Landessprache auf
der Komponente angebracht sein.

Bei einem nicht rlckspeisefahigen Netz (z.B. Dieselgenerator) muss die Ruckspeiseféhigkeit des
Smart Line Module Uber Parameter deaktiviert werden (siehe Funktionsbeschreibung). Die Brem-
senergie muss dann Uber ein zusétzlich im Antriebsverband vorzusehendes Braking Modul mit
Bremswiderstand abgefuhrt werden.
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SINAMICS-S Komponenten mit Drehstrommotoren werden im Rahmen der Stickprifung einer
Spannungsprufung entsprechend EN 50178 unterzogen. Vor der Spannungsprifung der elek-
trischen Ausristung von Industriemaschinen nach EN 60204-1, Abschnitt 19.4, missen alle An-
schltsse der SINAMICS-Geréte abgeklemmmt/abgzogen werden, um eine Beschadigung der Gera-
te zu vermeiden.

Motoren sind gemal dem mitgelieferten Schaltbild anzuschlie3en.

> P

Bei Einsatz von mobilen Funkgeraten mit einer Sendeleistung > 1 W in unmittelbarer Nahe der
Komponenten (< 1,5 m) k&nnen Funktionsstérungen der Geréte auftreten.

SINAMICS-Gerate mit Drehstrommotoren erfiillen im betriebsmaBigen Zustand und in trockenen
Betriebsraumen die Niederspannungs-Richtlinie 73/23/EWG.

SINAMICS-Gerate mit Drehstrommotoren erfilllen in der Konfiguration, die in der zugehérenden
EG-Konformitatserklarung angegeben sind, und bei konsequenter Ausfuhrung der Projektie-
rungsvorschriften und -maBnahmen, die EMV-Richtlinie 89/336/EWG.

3.2

Netzanschaltung flr Booksize-Antriebsverband

Die Netzanschaltung fur den SINAMICS Booksize-Antriebsverband setzt sich aus einem Netzfilter
und einer Netzdrossel zusammen:

A Zuleitung vom MSR-Pult D NetZfilter G Motor
B Sicherung E Netzdrossel
C Schitz F SINAMICS S120
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3.3 Basisaufbau
External
Power Supply
24V DC
[N, N— AN
+| M
DC Connection
DCP/DCN
[} [] [] DRIVE-CLiIQ
I__I r i 1] ’J_‘
T T H 1] “'11' N L]
X100 X400 X400 X400 X500 X500
Sensor | Sensor
Module | Module
SMC30 | SMC30
% o~ % x520[] | X520
1 1
xeo | GH—— 1 | JH——1 | H—1 |D 1ID_]|
IR
Control Unit 2 2
CuU320
1

Smart Line Module | Single Motor Module | Single Motor Module
10/ 26/ 36 kW (Front) (Rear)

|||—|@

+T:mp U +T:mp U
IH = T =
-Temp -Temp

i) 1
Incremental Encoder

:
1 Einzelheiten sind dem beigelegten Schaltplan zu entnehmen.

BA053101-de



47

6.1

6.2

Transport und Lagerung

Lieferumfang auf Volistandigkeit geméas Auftragsbestatigung prifen. Etwaige Transportschaden
sofort dem Uberbringer melden.

Beim Verladen, Ausladen und Transport immer geeignete Hebegerate, Flurfordergerate (z.B. Kran,
Hubstapler usw.) sowie korrekte Lastaufnahme- und Anschlagmittel verwenden.

Immer darauf achten, dass die zu transportierenden Teile sachgerecht und absturzsicher unter
Bertcksichtigung von GréRe, Gewicht und Schwerpunkt aufgehangt bzw. aufgeladen werden.
Transportrichtlinie beachten!

Die Packstuiicke an einem Uberdachten Ort, vor direkter Sonneneinstrahlung geschutzt, bei ge-
ringer Luftfeuchtigkeit und Temperaturen zwischen O...40 °C lagern. Packstlcke nicht stapeln.

Beim Auspacken auf Verletzungs- und Beschadigungsgefahr achten: Sicherheitsabstand beim
Offnen der Verpackungsbander einhalten, keine Teile aus der Verpackung fallen lassen.

Montage und Erstinbetriebnahme
Montage und Erstinbetriebnahme des Gerats dirfen nur durch speziell hierfur autorisiertes und

ausgebildetes Fachpersonal erfolgen. Zum Fachpersonal gehdren autorisierte, geschulte Fach-
krafte des Herstellers, der Vertragshandler und der jeweiligen Service-Partner.

Installation

Anforderungen an den Aufstellort

Der Raum, in dem der Prifstand betrieben wird, muss den gesetzlichen Bestimmungen fur
Arbeitsstatten entsprechen.

Eine ausreichende Frischluftzufuhr und ein Abluftschacht sollten vorgesehen werden.

Sicherheitstechnische MaBnahmen

Die nachfolgenden sicherheitstechnischen Hinweise sind vom Kunden vorzusehen und/oder zu
beachten. Nichtbeachtung kann auch bei Personen, die sich nur kurz im Prifraum aufhalten, Ge-
sundheitsschaden verursachen.

6.2.1

Warmebilanz

Uberschlagige Berechnung fiir Diesel- und Otto-Motoren

MaBgebend ist die im Kraftstoff vorhandene Energie. Diese wird als Brennstoffleistung mit 100 %
angesetzt und teilt sich wie folgt auf:

P4 29 % = Motorleistung (mechanisch)
Wirkungsgrad Uber den gesamten Drehzahlbereich
Ps 23 % = Warmestrom Uber die Oberflache des Motorblocks und Motorkomponenten
Ps 20% = Kuhimittelwarmestrom (wird Uber Fahrzeugklhler Gbertragen)
Pa 14 % = Warmestrom Uber die Oberflache der Fahrzeug-Abgasanlage
Ps 14 % = Warmestrom des Abgases

BA053101-de



48

BA053101-de

Warmeanfall im Prifraum
P1 + P2 + Pg + P4

P+ : Wird durch die luftgekuihlte Wirbelstrombremse in Warme umgewandelt und standardmagig in
den Prifraum gefuhrt.

Ps : Diese Energie wird mit der Abgassauganlage abtransportiert und tragt nicht zum Warmeanfall
im Prafraum bei.

Bekannt ist in der Regel die zu messende Motorleistung. Wird diese mit 1 angesetzt, so ergeben
sich folgende Faktoren:

P, Motorleistung 1

P Warmestrom Oberflache Motorblock 0,8
Ps Kdhlmittelwarmestrom 0,7
Pa Warmestrom Fahrzeug-Abgasanlage 0,5

Der Wéarmeanfall im PrUfraum ist somit: 1+ 0,8 + 0,7 + 0,5 =3

Dies heiB3t, dass die 3-fache Energiemenge der Motorleistung als Wéarmeenergie im Prifraum
anfallt.

Beispiel 1 P+ Motorleistung =100 kW
P, Warmestrom Oberflache Motorblock 0,8x100 = 80 kW
Ps  Kihimittelwarmestrom 0,7x100 = 70 kW
P4 Warmestrom Fahrzeug-Abgasanlage 0,5x100 = 50 kW

Warmebelastung des Raumes = 300 kW

Durch getrenntes Absaugen der durch die Wirbelstrombremse umgewandelten Warmeenergie P+
kann die Raumbelastung deutlich gesenkt werden.

Der Wéarmeanfall im Prufraum ware somit: + 0,8 + 0,7 + 0,5 =2

Dies heiBt, dass die 2-fache Energiemenge der Motorleistung als Wéarmeenergie im Prifraum
anfallt.

Beispiel 2 P, Warmestrom Oberflache Motorblock 0,8x100 = 80kW
Ps  KUhimittelwarmestrom 0,7x100 = 70kW
P, Warmestrom Fahrzeug-Abgasanlage 0,5x100 = 50 kW

Warmebelastung des Raumes = 200 kW

o Zeitlicher Verlauf
Eine Leistungsmessung am LPS 3000 dauert durchschnittlich:
Pkw 1,5 Minuten
LKW 3 — 4 Minuten
AnschlieBend erfolgt in der Regel eine Nutzungspause (Fahrzeugwechsel, Einstellarbeiten, usw.)

o LUftungsauslegungskriterien
Als Kriterien zur LUftungsauslegung mussen folgende Punkte Beachtung finden:
- Motorleistung
- Haufigkeit der Messung
- Vom Betreiber zulassige Raumtemperaturerhdhung
- RaumgroéBe
- Energiespeichervermégen der Wande

Erfahrung von MAHA

KuUhlluft ist von besonderer Wichtigkeit, da moderne Motor-Managementsysteme Regeleinrich-
tungen haben, welche die Motorleistung bei zu hohen Ansaugtemperaturen zurtickregeln. Es soll
jedoch am Prifstand die volle Motorleistung gemessen werden.

Zur Prifung von Fahrzeugen unter Volllast sollten folgende Werte nicht unterschritten werden.
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6.2.2

- Luftleistung > 25 000m?3/h
- Anstrdmgeschwindigkeit > 90 km/h
- Sicherstellen der Unterbodenanstrémung (Katalysator)

Abgas-Absauganlage

Die Abgasmenge ist vom zu prufenden Fahrzeug abhangig. Die wichtigsten Einflussfaktoren sind
Hubvolumen und Drehzahl des Motors, sowie das Verbrennungsverfahren (Fremdzindung oder
Selbstziindung).

Aus Sicherheitsgriinden wird der Einbau eines CO-Warngerétes in den Prifraum empfohlen.

Formel fir die Dimensionierung von Abgas-Absauganlagen (siehe auch TRGS 554 — Abschnitt
4.7.4.3 — Absatz 2)

V =Vhxnx0,0363 x 1,2

V = erforderlicher Absaugvolumenstrom (ms/h)

Vi, = Hubraum des zu prifenden Fahrzeuges ()

n = Drehzahl des zu prifenden Fahrzeuges (U/min)
0,0363 = Naherungswert

1,2 = Frischluftanteil von 20 %

Erfahrungswerte in Anlehnung an BG-BIA / ASA — Empfehlung *:

Pkw-Werkstatt Pkw-Werkstatt NFZ-Werkstatt NFZ-Werkstatt
Service/Reparatur Testplatz + AU Service/Reparatur Testplatz + AU
350 - 450 mé/h 700 — 1200 m3/h 700 — 1200 m3/h 1700 - 2800 m3/h
Schlauch - & Schlauch - & Schlauch - & Schlauch - &
100 mm 150 mm 125 -150 mm 200 mm

* Messpunkt: Schnittstelle Erfassungselement-Abgasschlauch

Auf entsprechende Temperatur-Bestandigkeit ist zu achten. Die jeweilige Abgas-Absauganlage
muss auf die Bedurfnisse des Betreibers abgestimmt sein.

Es wird empfohlen, Abgas-Absauganlage nicht mit SchweiBrauch-Absaugungen zu kombinieren
und an einen Ventilator anzuschlieBen, da es hier zur Bildung eines brennbaren oder

explosionsfahigen Gemisches kommen kann in Anlehnung an die ZH 1/454-
Fahrzeuginstandhaltung.

Beispiel zur Berechnung nach der Formel V = Vi, x n x 0,0363 x 1,2
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6.2.3

Beispiel 1 Beispiel 2

Pkw mit 3,0 Liter Hubraum, LKW mit 12,0 Liter Hubraum,

Servicearbeiten mit bis zu mittlerer Drehzahl von | Servicearbeiten mit mittlerer Drehzahl von 1500
3000 U/min U/min

V =23,0x3000x0, 0363 x 1,2 V=12,0x1500x0, 0363 x 1,2

V = 392,04 m3/h V =784,08 m3/h

Die Abgasableitung fur die Autoabgase kann durch Absaugschléauche (Luftdurchsatz > 3000 ms/h)
oder durch Absaugklappen (Luftdurchsatz ca. 10000 m3/h) erfolgen.

Beispiel zur Berechnung an Leistungsprufstanden Vi = Vi x (t in °C:273 Kelvin) X A
A = Liefergrad von 0,85 (ohne Turbolader) — ca. 1,9 (je nach Motor und Hersteller)

Beispiel 1 Beispiel 2

Pkw-LPS-Stand, LKW-LPS-Stand,

Motor 5,547 Liter, Motor 18,273 Liter,

Drehzahl 5000 U/min, Drehzahl 2300 U/min,

Temperatur 500°C, Temperatur 500°C,

A=1,0 A=1,5

Vi =5,547 x 5000 x 0, 0363 x 1,2 x 500/273 Vi =18,273 x 2300 x 0, 0363 x 1,2 x 500/273
x1,0 x1,5

Vi =2212,71 m¥/h Vi =5029,49 m3/h

Frischluftzufuhr fiir den Priifraum

Geman derzeit gultiger Vorschrift in der Bundesrepublik Deutschland (Reichsgaragen-Verordnung)
muss bei Prifungen in geschlossenen Raumen bis 100 m2 Grundflache die Luft 10 bis 15 mal pro
Stunde erneuert werden.

In R&umen Uber 100 m2 entsprechend 5 bis 8 mal pro Stunde.
Dies erfordert einen Luftdurchsatz von ca. 5000 m3/h bei einer Flache von 100 m2.

Bei mangelhafter Frischluftzufuhr wird das Bedienungspersonal GbermaBig belastet und zudem die
Leistungsmessung verfalscht.
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10.1.7 PrlUfstand antreiben
Die Funktion "Priifstand antreiben” erfordert die Eingabe eines PIN-Codes. Die maximale Soll-
Geschwindigkeit betragt ca. 200 km/h (abhangig von den Fahrwiderstdnden des Fahrzeugs).
Default-Einstellung fur den PIN-Code: 9864
10.2 Motorleistung messen
Unter diesem MenUpunkt wird die Motorleistung des Fahrzeugs ermittelt. Nach Anwahl dieses
MenUpunktes erscheint folgender Auswahlbildschirm. Die einzelnen MenUpunkte kénnen Sie Uber
die Cursor-Tasten oder die Maus anwahlen. Die MenUpunkte werden nachfolgend erklart.
e Kontinuierliche Messung
e Diskrete Messung
e Letzte Messung anzeigen
10.2.1 Letzte Messung anzeigen
Wird die letzte durchgefihrte Messung nicht gespeichert und das MessmenU verlassen, kann tber
"Letzte Messung anzeigen" die Messung wieder angezeigt werden. Beim Verlassen des LPS
Programms wird der temporare Speicher (bzw. die letzte durchgefihrte Messung) geldscht.
L

1

Nur bei der kontinuierlichen und diskreten Messung aktiv!
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10.2.2

Kontinuierliche Messung

Bei der kontinuierlichen Messung wird die maximale Leistung ermittelt und die Motorleistung nach
DIN 70020, EWG 80/1269, ISO 1585, SAE J1349 oder JIS D1001 ECE, DIN, EWG oder ISO
(Option), je nachdem, welche Einstellung unter 'Leistungs-Korrektur' ausgesucht wurde, errechnet.
Die Kurven fur Rad, Schlepp- und Motorleistung werden graphisch dargestellt. Falls der Luftdruck
und die Temperatur bericksichtigt, bzw. gemessen wurden, wird die Motorleistung als
Normleistung dargestellt.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Menti MOTORLEISTUNG MESSEN und danach den MenUpunkt
KONTINUIERLICHE MESSUNG auf.
- Es erscheint folgender Bildschirm:

=101 x|
Av% Fahrzeu daten 1 ©O)
% g s o) (O)
Motor-Typ: | & Otto ‘ ‘ & Diesel ‘ Wankel |
Aufladung: | ® Kein / mech. Lader ‘ ‘ @ Turbo (luftgekihlt) ‘ Turbo (wassergekiihlt) |
Getriebe: | @ Schaligetriebe ‘ ‘ @ Automatik ‘
Schiupf: | @ Kein Schiupf ‘ ‘ @ Schiupf messen ‘ | @ Eingabe ‘
Antrieb: | @ Front-Antrieh ‘ ‘ @ Heck-Antrieb ‘ | @ Allrad-Antrieb |
Leistungs-Klasse: | D 100KM | | @ 150K ‘ ‘ @ 200K ‘ ‘ @ 250KW ‘ | ® 300KkW | | @ 500K |
Leistungs-Korrektur:
Zusatz-Fakdoren: . a1 Por KW
Sl Vi [k 300  n,, [Wmin] T [°C1 [ ¢
Rotierende Masse: | ® Standard-Masse ‘ ‘ © Masse ermittein ‘ | @ Eingabe ‘
S | ®  HaldsxKupplung fii
Datenbank Ubernehmen

5 Wahlen Sie die Drehzahlquelle oder

6 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>. :

mit der Taste <F6 DATENBANK>.

4 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>.

den Drehzahlaufnehmer und die entspre-
chenden Schaltflachen aus.

Wahlen Sie die Fahrzeugdaten aus, oder, falls vorhanden, laden Sie diese aus der Datenbank

& Drehzahl-Konditionierung e oo

|opazimeter |
Drenzaniaumenmes

[ |
Zyleder

[micht arfarcecicn |
Mat-Stede

[Trggerzenge an Zinderzn E|
Zundungsart

[Einrnkonspse |
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7 Das Fahrzeug sanft, aber kontinuierlich bis in =~ == = . ; LS
. &y 4x4 Fahrzeug beschleunigen
den vorletzten Gang beschleunigen. e z

- Sobald die Startgeschwindigkeit erreicht oS
wird, wechselt die Analoganzeige auf grin. gl

8 Dann Vollgas geben. Achten Sie darauf,
wahrend der Hochschalt-Phase nicht Uber
50 km/h zu beschleunigen, da sonst die
Messung gestartet wird, bevor der Prifgang
erreicht ist. 8

9 Kurz nach Erreichen der Nenndrehzahl des i
Motors das Gas leicht wegnehmen und aus- ; &

uppeln S

150

100

00

(e EEE——
il 1 [

Uber den Button <F6 LADEN> kénnen gespeicherte Messungen geladen und im Hintergrund an-
gezeigt werden. Es kdnnen max. 3 Zusatzkurven im Hintergrund eingeblendet werden.

10 Nach erfolgter Messung werden die Motor- T&E
leistung und das Drehmoment (falls ein Dreh- | == = M-

zahlsignal vorhanden ist) angezeigt.  pEEAEEmNa R REANEEEEEEEASUESEENREERN REER 532 Jos
S
Die Motorleistung ergibt sich aus der Rad- ot ' i esae ggasihm
leistung plus der Schleppleistung, die nach g NEREEN )
dem Auskuppeln automatisch ermittelt wer- A Tl (. sss.m
den. g e Tk
11 Zur Auswertung der Messung siehe Ab- : o ke
schnitt " /dentische Funktionen' und Ab- BiEEst o gﬁiéx
schnitt "Leistungskurven'. Bl ol

06.06.2003 11:24

iy
mmnlenﬁi:Msu-vﬂMI niNomimmR I. 'L . ﬁ W

Kontinuierliche Messung mit Automatikgetriebe und Wandlerschlupfmessung
1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Meni MOTORLEISTUNG MESSEN und danach den MenUpunkt
KONTINUIERLICHE MESSUNG auf.

3 Wahlen Sie die Fahrzeugdaten aus, oder, falls vorhanden, laden Sie diese aus der Datenbank
mit der Taste <F6 DATENBANK>.

4 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>.

Bei Automatik-Fahrzeugen mit WandlerUberbrickungskupplung muss bei manueller Eingabe der
Wert 0,0 % eingegeben werden.

BA053101-de

5 Wahlen Sie die Drehzahlquelle oder den Drehzahlaufnehmer und die entsprechenden
Schaltflachen aus.

6 Betéatigen Sie den Button <F8 WEITER>.
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Bei Automatik-Fahrzeugen ohne Wandlertiberbrickung ist der Fahrversuch nicht sinnvoll, da die
Motordrehzahl durch den Wandlerschlupf abweicht.

Beim Beschleunigen darauf achten, dass der "Kick-Down" des Fahrzeuges nicht ausgelést wurde.
Falls doch, muss die Priifung abgebrochen und wiederholt werden.

7 Das Fahrzeug im Prifgang (vorletzter Gang) beschleunigen, bis die max. Drehzahl erreicht ist.

8 Beim Erreichen der max. Drehzahl das Gas langsam reduzieren, bis in der Hinweiszeile die
Meldung "Hochschalten und Fahrzeug auf XXX km/h beschleunigen” erscheint. Bei dieser
Meldung in den letzten Gang schalten und auf die Sollgeschwindigkeit (zuvor erreichte
Geschwindigkeit + 10%) beschleunigen.

9 Dann auf Stellung N schalten und das Gas wegnehmen.
In der Hinweiszeile erscheint zuerst die Meldung "Stellung N schalten" und kurz danach
"Fahrzeug ausrollen lassen”.
Das Fahrzeug in Schaltstellung N bis zur Startgeschwindigkeit ausrollen lassen.

Der Priifgang muss immer der vorletzte Gang sein. Die Messung startet nach Uberschreiten einer
voreingestellten Startgeschwindigkeit, die bei Pkw-Prifstdnden normalerweise 50 km/h betragt.

Wandlerschlupfmessung

10 Das Fahrzeug im Priifgang (vorletzter Gang) erneut auf die Sollgeschwindigkeit beschleunigen.
In der Hinweiszeile erfolgt die Meldung "Fahrzeug auf XXX km/h beschleunigen”.

11 Beim Erreichen der Sollgeschwindigkeit das Gas wegnehmen und das Fahrzeug im Priifgang
(nicht Neutral) bis zum Stillstand ausrollen lassen.

12 Nach erfolgter Messung werden die Motorleistung, die Radleistung, die Schleppleistung und
das Drehmoment (falls ein Drehzahlsignal vorhanden ist) angezeigt.

13 Zur Auswertung der Messung siehe Abschnitt " /dentische Funktioner' und Abschnitt
" Leistungskurver?'.

Der Wandlerschlupf erscheint nur auf dem Ausdruck, nicht auf dem Messbildschirm.

=l o

Schaltet das Fahrzeug am Ende der Messung hoch, wird dieser Bereich der Grafik spater entfernt.
Die Software vergleicht daflr das Verhéltnis zwischen Motor-Drehzahl und Geschwindigkeit.

BA053101-de
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10.2.3

BA053101-de

Diskrete Messung

Mit der diskreten Leistungsmessung ist es maglich, in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit oder
der Drehzahl, vordefinierte Punkte anzufahren und zeitlich zu halten. Diese anzufahrenden Punkte
mussen vor Beginn der Priifung eingestellt werden.

Die Start- und Endgeschwindigkeit bzw. Drehzahl sowie die Schrittweite der Messung und die

Haltezeit werden vom Prtifer vorgegeben.

Unter Haltezeit versteht man die Zeit, in welcher der Prifstand die angefahrene Drehzahl bzw.
Geschwindigkeit konstant halt. Die Haltezeit sorgt fUr einen stabilen Messpunkt, der gentigend

Zeit, z.B. fur die Verbrauchsmessung, lasst.

Die Start-Haltezeit erleichtert den Einregelvorgang. Dies liefert exaktere Messergebnisse bei
aufgeladenen Motoren, deren Lader haufig verzégert ansprechen.

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Meni MOTORLEISTUNG
MESSEN und danach den MenUpunkt DIS-
KRETE MESSUNG auf.

- Es erscheint folgender Bildschirm:

3 Wahlen Sie die Messungsart aus und geben
Sie die Parameter Uber die Zifferntasten in
die Eingabefelder ein.

4 Betétigen Sie den Button <F8 WEITER>.

5 Wahlen Sie die Fahrzeugdaten aus, oder,
falls vorhanden, laden Sie diese aus der Da-
tenbank mit der Taste <F6 DATENBANK>.

6 Betéatigen Sie den Button <F8 WEITER>.

7 Wahlen Sie die Drehzahlquelle oder
den Drehzahlaufnehmer und die entspre-
chenden Schaltflachen aus.

8 Betétigen Sie den Button <F8 WEITER>.

Parameter flr Diskrete Leistungsmessung
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9 Langsam und gleichmaBig bis zur Start- ﬁ
Geschwindigkeit beschleunigen. Al

Fahrzeug auf

10 Vollgas geben wenn die Start-Geschwindig- . ey

keit erreicht ist. 8l
Der Priufstand beginnt, Messdaten aufzu-
nehmen. Die Messung sollte ohne Schalt-
vorgang im vorletzten oder letzten Gang er-
folgen.
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Uber den Button <F6 LADEN> kénnen gespeicherte Messungen geladen und im Hintergrund an-
gezeigt werden. Es kdnnen max. 3 Zusatzkurven im Hintergrund eingeblendet werden.

11 Bei voll durchgedricktem Gaspedal wird hier der erste eingegebene Messpunkt angefahren.
Die Wirbelstrombremse hélt die Geschwindigkeit bzw. die Drehzahl 5 Sek. (bzw. entsprechend
der vorgewahliten Haltezeit) und legt die Messung dieses Punktes ab.

12 Danach 16st sich die Bremse wieder und der nachste Messpunkt wird angefahren. Der Prufer
gibt wahrend der gesamten Prifung Vollgas.

13 Wenn alle Messungen erfolgt sind, weist die Statuszeile den Anwender mit der Meldung
"Kupplung drticken" darauf hin, dass ausgekuppelt werden kann.

14 Zur Auswertung der Messung siehe Ab- “E"‘m EsistiwyisiMessung beenaet
s B i | X gs-Me =
schnitt " /dentische Funktionen" und Ab- RSty N
schnitt " Leistungskurver?". 8r T 2 Pt 3033 |ps
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10.3 Elastizitats-Messung
Mit diesem MenUpunkt kann die Elastizitat des Motors gepruft werden. Nach dem Aufrufen der
Elastizitats-Priifung werden wie bei der Fahrsimulation das Gewicht (Masse) des Fahrzeuges und
die Fahrtwiderstande eingegeben. In dem folgendem Bildschirm die Start- und Endgeschwindigkeit
der Messung eingeben. Nach dem Bestéatigen mit der Taste <*> bzw. <Return> kann die Prifung
beginnen.
1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.
2 Rufen Sie das Menl ELASTIZITATS- _ "ol
MESSUNG auf. i———ﬂg|
- Es erscheint folgender Bildschirm: Messungen | Paamier
3 Geben Sie die Parameter Uber die Ziffern- 1 . e
tasten in die Eingabefelder ein, oder, falls i IELE
vorhanden, laden Sie diese aus der Daten- o O
bank mit der Taste <F6 DATENBANK>. b [ 05
Masse [ 1z00,0
4 Betétigen Sie den Button <F8 WEITER>. Stigung :—mfj
wstat [ 50,00 kmh
T oo, ool
(I oo I . | I N |
@ Mit den Cursor-Tasten <{> und <T> kénnen Sie zwischen den Werten wechseln. Falsch eingege-

bene Zeichen kénnen Sie einzeln mit der Taste <BACKSPACE> |6schen. Ein ganzes Feld kénnen

Sie mit der Taste <ENTF> |&schen.

BA053101-de

5 Im gewtlinschten Gang anfahren und vor
Erreichen der Startgeschwindigkeit, Vollgas
geben.

Der Prufstand fangt an die Zeit aufzunehmen.

6 Die Dauer der Messung und die Messwerte
werden angezeigt.

Beschleunigung 50,00 ... 80,00 km/h e .,;I
MR ok
T ) (T || R R ¢
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10.4

10.4.1

Tacho-Kontrolle

Mit diesem MenUpunkt kann der Tachometer des Fahrzeuges getestet werden. Dabei kénnen
folgende Funktionen Uberpruft werden.

e Fahrzeug-Geschwindigkeit
e Kilometerzahler

Fahrzeug-Geschwindigkeit

Mit diesem Menupunkt kénnen zehn frei wahlbare Tacho-Sollgeschwindigkeiten eingegeben
werden, die nacheinander angefahren werden. Eine Grundeinstellung wird bei der Prufstands-
Konfiguration vorgenommen.

;
2

Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Prifstand und fixieren Sie es.

Rufen Sie das Ment TACHO-KONTROLLE
und danach den MenUpunkt FAHRZEUG-
GESCHWINDIGKEIT auf.

- Es erscheint folgender Bildschirm:

Mit der Taste <F6 BEARBEITEN> kénnen die
Sollgeschwindigkeiten ge&ndert werden.

Der Wert v-ist zeigt die momentane Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugs auf den Rollen
an. Die Sollgeschwindigkeit v-Tacho muss
nach dem Fahrzeugtacho angefahren wer-
den.

Betétigen Sie den Button <F8 START>.

Fahrzeug auf die angezeigte Sollgeschwin-
digkeit beschleunigen. Richten Sie sich dabei
nach dem Fahrzeugtachometer.

Wird die Geschwindigkeit 3 Sekunden kon-
stant gehalten, wird der Wert automatisch
Ubernommen.

Ansonsten den Messwert mit

<F8 BESTATIGEN:> speichern.

Die Anzeige springt zur nachsten Soll-
Geschwindigkeit.

Fir jede weitere Sollgeschwindigkeit die
Prafung wiederholen.

Tacho-Test (Geschwindigkeit)

HTI wTacho f] [ weist [reti]

Rolative Abwaknung [%]

: | ‘ Ralative Abwalnung [%]

o I s s | NN

Mit der Taste <F5 ZURUCK> wird zur vorherigen Sollgeschwindigkeit zurickgesprungen.
Mit der Taste <F7 UBERSPRINGEN> wird zur nachsten Sollgeschwindigkeit gesprungen.

BA053101-de
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8 Wurde die letzte Messung durchgefiihrt, so
erscheint am Bildschirm eine tabellarische
Auflistung der Soll- und der Ist-Werte der
Geschwindigkeiten, sowie eine graphische
Darstellung der Messwerte mit der relativen
und absoluten Abweichung.

9 Mit dem Button <DRUCKEN> oder mit der
Taste <F12> wird ein Ausdruck der Messung
gestartet.

10 Mit <F5 WIEDERHOLEN> kann die Messung
wiederholt werden.

<F6 BEARBEITEN>:

1 Andern Sie die Sollgeschwindigkeit mit den
Zifferntasten und bestéatigen Sie mit <RE-
TURN>.

2 Mit den Cursor-Tasten <> und <T> kdnnen
Sie zwischen den Werten wechseln.

3 Falsch eingegebene Ziffern kdnnen Sie ein-
zeln mit der Taste <BACKSPACE> I6schen.
Ein ganzes Feld kénnen Sie mit der Taste
<ENTF> I6schen.

4 Speichern Sie die Anderungen mit der Taste
<F8 UBERNEHMEN>.

Medwerie fowh|
1671

4373
T
- e

‘ Relative Abwelchung ']

([ | peeip [ [ | 0l
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10.4.2

10.5

Kilometerzéhler

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Ment TACHO-KONTROLLE
und danach den Menupunkt KILOMETER-
ZAHLER auf.

- Es erscheint folgender Bildschirm:

3 Geben Sie den Kilometerstand Uber die Zif-
ferntasten in das Eingabefeld ein.

4 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>.

5 Legen Sie nun eine beliebig lange Strecke
mit dem Fahrzeug auf dem Prifstand zurtick
und vergleichen Sie die Werte auf der Anzei-
ge des Fahrzeuges und auf dem Monitor.

6 Mit dem Button <F5 TRIP START> wird der
Kilometerzahler-Test gestartet.

7 Mit dem Button <F6 TRIP STOP> wird der
Kilometerzahler-Test gestoppt.

8 Mit dem Button <F7 TRIP RESET> wird der
Kilometerzahler-Test auf Null zurlckgesetzt.

9 Mit <ESC> wird der Kilometerzéhler-Test
beendet.

Lastanpassung (Option)

Uber diesen MenUpunkt kénnen verschiedene Anpassungen durchgefiihrt werden; z. B. kénnen
hier Prifstandskoeffizienten ermittelt werden. Die iterative Koeffizientenanpassung kann nach
folgenden Normen durchgefUhrt werden, wobei vor der Durchfiihrung der Anpassung das
Fahrzeug in der Fahrzeug-Datenbank definiert werden muss.

- Nach Aufruf des Mentpunktes LAST-ANPASSUNG erscheint folgende Funktions-Auswahl:

o ECE
e SAE J2264

BA053101-de
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10.5.1 Koeffizientenanpassung nach ECE

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Men l_“AST—ANPASSUNG ey ————— o --:xi
und danach den Menupunkt ECE auf.

- Es erscheint folgender Bildschirm: Messungen | MeRverfahren o
3 Geben Sie die Parameter Uber die Zifferntas- | 1 ]

. ..
ten in die Eingabefelder ein, oder, falls vor- [T — = Lon
handen, laden Sie diese aus der Datenbank | Bt | o [
mit der Taste <F6 DATENBANK>. = e O o
4 Betétigen Sie den Button <F8 WEITER>. T

- Es erscheint der Messbildschirm.

(I oo N .. | N |

@ Mit den Cursor-Tasten <> und <T> kénnen Sie zwischen den Werten wechseln. Falsch eingege-
1 bene Zeichen kdnnen Sie einzeln mit der Taste <BACKSPACE> I8schen. Ein ganzes Feld kdnnen
Sie mit der Taste <ENTF> I6schen.

5 Beschleunigen Sie das Fahrzeug auf 110
km/h.

6 Nach erreichen der angezeigten Sollge-
schwindigkeit wird der Ausrollversuch (Gas
wegnehmen und auskuppeln) eingeleitet.

Der Prufstand wird entsprechend dem ein-
gesteliten Simulationsmodell abgebremst.
Bei jedem Intervall wird die Ist-Zeit (ECE)
gemessen und angezeigt.

d=F
. = ot et e T

1 | 0 10 W 0 40 0 B o W @ W
T e

7 Wiederholen Sie die Schritte 5 und 6 bis alle Intervalle im griinen Bereich liegen.

Bei der iterativen Koeffizientenanpassung nach ECE-Norm erfolgt die Bewertung pro Intervall. Be-

zogen auf die Sollzeit wird der Zeitfehler berechnet und ausgegeben. Ist der Zeitfehler im Toleranz-
bereich, wird die Zeile in grin angezeigt, liegt er auBerhalb des Toleranzbereichs, wird die Zeile in

1 rot angezeigt. Der Prifstand wiederholt automatisch die Koeffizientenanpassung, bis alle einge-
stellten Intervalle im grinen Bereich liegen, bzw. bis die max. eingestellte Anzahl von Durchlaufen
(standardmaBig 6) durchgefihrt wurden.

BA053101-de
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10.56.2 Koeffizientenanpassung nach SAE J2264
1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.
2 Rufen Sie das Menu LAST-ANPASSUNG T e ——— o --:xi
und danach den Menupunkt SAE J2264 auf.
- Es erscheint folgender Bildschirm: i
3 Geben Sie die Parameter Uber die Ziffern- T
tasten in die Eingabefelder ein, oder, falls [T — = Lon
vorhanden, laden Sie diese aus der Daten- B e
bank mit der Taste <F6 DATENBANK>. = e KRR
4 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>. T
- Es erscheint der Messbildschirm.
I oo . | N C |
@ Mit den Cursor-Tasten <> und <T> kénnen Sie zwischen den Werten wechseln. Falsch eingege-

bene Zeichen kdnnen Sie einzeln mit der Taste <BACKSPACE> I8schen. Ein ganzes Feld kdnnen
Sie mit der Taste <ENTF> I6schen.

5 Beschleunigen Sie das Fahrzeug auf
110 km/h.

6 Nach Erreichen der angezeigten Soll-
geschwindigkeit wird der Ausrollversuch (Gas
wegnehmen und auskuppeln) eingeleitet.

Der Prufstand wird entsprechend dem ein-
gesteliten Simulationsmodell abgebremst.

4=
=] S et

1 | 0 10 W 0 40 0 B o W @ W
T ) (T || R R ¢

7 Wiederholen Sie die Schritte 5 und 6 bis alle Intervalle im griinen Bereich liegen.

Bei der iterativen Koeffizientenanpassung nach SAE-Norm erfolgt die Bewertung erst, nachdem
alle Intervalle eines Durchlaufs durchfahren wurden. Hierbei erfolgt keine farbige Bewertung der
Fahrwiderstandsfehler, die Bewertung wird jedoch am Prifungsfortschrittsbalken angezeigt (grin =
OK, rot = nicht OK).

BA053101-de
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10.6

Lug-Down Test (Option)

Landerdefiniert!

Nur verwenden, wenn ein MAHA-Diesel-Abgastester an die Software angebunden und betriebsbe-

reit ist.

BA053101-de

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

2 Rufen Sie das Meni LUG_DOWN TEST auf.
= Es erscheint folgender Bildschirm:

3 Geben Sie die Fahrzeugdaten ein.
4 Betétigen Sie den Button <F8 WEITER>.

& Diesel Rauchgas-Test
ETN Serer-hummer: 1234567390

Doaturn {TTARMALLLLY, fa [1 [z003
Fanmeug-Kennzeéchen: on oo 433

Kunde: Rngo

Aupwets-Hlummer, 12314567399

Letstung ks Hersteser: |50 kwioel EXSIE umin

T 1T ™y T

M| [ AB DY vt Sl

| SR e o | a8 [~ cume oo Nl S e

5 Erfassen Sie die Drehzahl mit dem Ment FAHRVERSUCH.
Fahren Sie eine kontinuierliche Leistungsmessung in der die Soll- und Ist-Leistung sowie die

Drehzahl ermittelt und verglichen werden.

7 Danach steuert das Programm die MDO LON Messzelle an.
= Bereitschaft wird dann kurz am Bildschirm angezeigt.

8 Nun muss das Fahrzeug auf die vorher er-
mittelte max. Leistung (100 %) beschleunigt
werden.
= Der Prifstand héalt 100 % Leistung
5 Sekunden lang und der k-Wert wird in die-
ser Zeit gemessen und gemittelt.

9 Danach regelt der Priifstand die Geschwin-
digkeit um z.B. 10% herunter (je nach Ab-
lauf). Unter Volllast wird der K-Wert 5 Sekun-
den lang gemessen und gemittelt.

10 Der 3. Messpunkt wird analog gemessen
und gemittelt.

11 Das Ergebnis kann dann ausgedruckt werden.

e cknan N 1 |

atiferd

Seachminelgios b -slEung

100% Vel aiHP

20% VelMaHP
srormzioze: R W zeozzzzocz R v foseszn

e

208, VdkInHP
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11

11.1

11.1.1

Einstellungen

Datenbank

Mit dem MenUpunkt DATENBANK kdnnen die Leistungskurven, die Zeit-Diagramme, die
Fahrzeugdaten, die Lastsimulations-Profile und die Fahrzyklus-Daten verwaltet werden.
Durchgeflhrte Tests kdnnen Uber die entsprechenden MenUpunkte wiederangezeigt und
ausgedruckt werden. Im Folgenden wird beschrieben, wie Daten in die jeweilige Datenbank
eingegeben, sowie gedndert und geléscht werden kénnen.

1 Betatigen Sie den Menipunkt DATENBANK.
- Es 6ffnet sich folgender Bildschirm:

2 Wahlen Sie die gewinschte Datenbank aus. Akl

Leistungsiasven
Zeit-Diagramme

Lastsimuiaticns-Profile

Fahezyklus Daten

T ) e R

Identische Funktionen

Buttonbeschreibung

Aufraumen F5 e Uber diesen Button kénnen die Datensatze tber das Datum aus der
Datenbank entfernt werden.

\schen F6 o Uber diesen Button kénnen Datensétze aus der Datenbank entfernt wer-
den.

Export F7l® Uber diesen Button kdnnen Datensatze aus der Datenbank exportiert
werden.

Imoort Fsl® Uber diesen Button kdnnen Datensétze aus der Datenbank importiert

P werden.
Aufraumen

Leistungskurven & Zeit-Diagramme
1 Geben Sie das Datum ein und bestatigen Sie Daten 16schen die alter sind als ...
mit <ENTER>.

2 Mit <ESC> verlassen Sie dieses Fenster Datum: [ .|
ohne die Datensatze zu 10schen.

BA053101-de
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Fahrzyklus-Daten
1 Um die Daten der letzten 7 Tage zu l6schen,
wahlen Sie JA.

2 Wahlen Sie NEIN, wenn Sie den Datensatz
nicht I6schen mochten.

Léschen

1 Waéhlen Sie die gewunschte Datenbank aus.
- Es erscheint der Datenbank-Browser:

2 Wahlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der
Maus einen Datensatz aus.

3 Um einen markiertqn Datensatz zu l6schen,
dricken Sie <F6 LOSCHEN>.

- Es erscheint folgende Sicherheitsabfrage:

4 Um den Datensatz zu l16schen, wéhlen Sie
JA.
- Der Datensatz wird aus der Datenbank
geldscht.

Export
1 Waéhlen Sie die gewunschte Datenbank aus.
- Es erscheint der Datenbank-Browser:

2 Wahlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der
Maus einen Datensatz aus.

3 Um einen markierten Datensatz zu exportie-
ren, driicken Sie <F7 EXPORT>.
- Folgendes Fenster 6ffnet sich.

4 Geben Sie ein Dateiname ein und ggf. wah-
len Sie einen Pfad aus.

5 Bestéatigen sie mit <SPEICHERN>.

Alle Daten mit Ausnahme der letzten 7 Tage werden
geloscht

Wollen Sie das wirklich ?

Mein |

1.204 o Starler |
1.022001] 1661 K [Toyots Stardet [

r

3.11.2000] 15:03 K |Peugeot 408 HOI |

| 2l o— L]
| 2% ¥4 oachen ™| mxpor | imoon |1 NI O |

Datensatz wird geléscht

f Wollen Sle das wirklich ?

Ja I Nein
Leistungskurve exportieren K E3
Speichern in: |@ Export j gl
D ateinamie: IPeugeot 406 Speichem I

Drateityp:

j Abbrechen |

v

I Leistungskurven

™ Mit Schreibschutz Gffnen
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Die Datensétze werden auf der Festplatte unter CAMAHA\*LPS-Typ*\Export\... gespeichert.

Import

1 Waéhlen Sie die gewlnschte Datenbank aus. R LEEIEE (7] X]
- Es erscheint der Datenbank-Browser: Suchenin: |3 Impor = =

2 Betatigen Sie die Taste <F8 IMPORT>. (2] Peugeol 406 HDLkd

. . Topota Starlet disket.kd
- Folgendes Fenster 6ffnet sich.

3 Wahlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der
Maus einen Datensatz aus und &ndern Sie
ggf. den Pfad.

4 Importieren Sie den Datensatz mit <OFF- Dateiname: [T oyata Staret kd ffinen_|
NEN>. Dateityp: ILeistungskurven j Abbrechen |

™ Mit Schreibschutz Gffnen
4

Die Datensétze werden standardmaBig von CA\MAHA\'LPS-Typ*\Import\... aus importiert.
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Linke Maustaste drlcken.

Die Kurve wird durch Interpolieren geglattet.
Die Interpolation wird nur in der oberen Halfte
der Kurve durchgeflhrt.

Betétigen Sie den Button <F7 WIZZARD
BEENDEN>.
- Es erscheint folgendes Fenster:

Um die Anderungen zu speichern, wahlen
Sie JA, andernfalls NEIN.

11.1.3 Zeit-Diagramme

1 Rufen Sie das Menl DATENBANK und da-
nach den MenUpunkt ZEIT-DIAGRAMME
- Es erscheint der Datenbank Browser:

Waéhlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der
Maus einen Datensatz aus.

Offnen Sie den Datensatz durch Doppel-
klicken oder Dricken der Taste <ENTER>.
- Es erscheint der Messbildschirm.

Cursor F5

Zoom out F6

Speichemn F7

werden.

Einheiten F8

BA053101-de
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1 1 1

1 1 1
L |
1 1 1

L L —d__
1

|

Anderungen Ubernehmen

Wollen Sie die Anderungen vom P-Schlepp Wizzard
iibernehmen 7

Ja

MNein

100 %0
Els|

200

speichem FT! Einheiten M D

Uber diesen Button wird der Cursor ein-/ausgeblendet.

Uber diesen Button kénnen die Einheiten gedndert werden.

2/ 0]

Uber diesen Button wird das Originalbild schrittweise wieder angezeigt.

Uber diesen Button kénnen die Fahrzeug- und Kundendaten gespeichert
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11.1.4

Fahrzeugdaten

1 Rufen Sie das Menli DATENBANK und da-
nach den MenUpunkt FAHRZEUGDATEN
auf.

- Es erscheint der Datenbank Browser:

2 Wahlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der

Maus einen Datensatz aus.

3 Offnen Sie den Datensatz durch Doppel-
klicken oder Driicken der Taste <ENTER>.
- Es erscheint der Bildschirm fUr das
Lastsimulations-Modell.

Definieren Sie das Lastsimulations-Modell.

5 Betatigen Sie den Button <F8 WEITER>.
- Es erscheint der Fahrzeugdaten-
Bildschirm.

Wahlen Sie die Fahrzeugdaten aus.

7 Mit <F8 SPEICHERN> werden die Daten
gespeichert.

ABC-Koeffizienten berechnen:

1 Betatigen Sie den Button <ABC-
KOEFFIZIENTEN BERECHNEN>
- Es erscheint folgender Bildschirm.

2 Geben Sie die Masse einschlieBlich Fahrer
und Kraftstoff ein und bestatigen Sie mit
<ENTER>.

- Die Gesamt-Masse beim Ausrollversuch und
der Anteil der rotierenden Masse werden be-
rechnet und angezeigt.

3 Tragen Sie die Start- und End-Geschwin-
digkeiten, sowie die Zeitintervalle ein.

4 Speichern Sie die Angaben mit
<F8 UBERNEHMEN>.

Lastsimulations-Modell definieren

e ""
o0 ...|

Modes Hummer: | —
Por— i o
Fanrzoug-Herstedor I
Model Bereicrnung: T
Modes Urerbezeichmung: | [
Molce-Kenwng I
Follon Koemzentsn: P B Crm D | EpiD)
| - | I ] P B
SwphenKosMzanten: | A Bln € o ABC-KeseTzionien
_|.m.|,m|,mm
Farvzeug-Masse: || ]
Farrtwindgeblise-Prots. ]ﬁ
Factang I—mn
| =)
N N N .. | O |
alnm
W o
=l ]
Aursang
Grinets
sermst. |
Ariried
Leatungier [& toaw | & wow | @ xew | (& mew | (@ Mxew & s
Cspm ey __§ &8 B _ |
T L r W oo [ N ] r )
Srm— Vow et 300] . i) CERT I A
Rsterarce Maze. | @  Stendert-larse (@ Masaw wemitein | & Ergebe g

1"

12 |
13 ——,—
1 ——
15
16
irid
T

D — [ — ==

0 5 --_E--- ! 0. - Ill .I'ﬂ ’ I\ ’ 40 50
(| | Py | | i
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11.1.5

BA053101-de

Lastsimulations-Profile

Mit dem MenUpunkt LASTSIMULATIONS-PROFILE kénnen der Messbildschirm und der Ausdruck

kundenspezifisch eingestellt werden.

Profil neu erstellen

1 Rufen Sie das Ment DATENBANK und da-
nach den MenUpunkt LASTSIMULATIONS-
PROFILE auf:

- Es erscheint der Datenbank-Browser.

2 Betatigen Sie den Button <F5 NEU>.
- Es erscheint der Bildschirm fur die Profil-
Einstellungen.

Der Bildschirm far die Profil Einstellung ist in
folgende Bereiche aufgeteilt:

PROFILNAME

ANALOGANZEIGE

DIGITALANZEIGE

AUSDRUCKEINSTELLUNG

Analoganzeige

Es stehen zwei Analoganzeigen zur Verflgung.

1 Wahlen Sie den gewlnschten, anzu-
zeigenden Messwert aus der Liste aus.

2 Tragen Sie die Min. und Max.-Werte, sowie
den Skalierungsfaktor ein.

3 Geben Sie die Grenzwerte fUr die grinen,
gelben und roten Bereiche ein.

4 Mit <F6 UBERNEHMEN> kénnen die Einstel-
lungen angezeigt werden.

Digitalanzeige
Es stehen sechs Digitalanzeigen zur Verflgung.

1 Wahlen Sie den gewlnschten, anzu-
zeigenden Messwert aus der Liste aus.

Profil zur Bearbeitung auswahlen

Kumdenpiol

Btendard-Anzeige (Zugcal & Lesirg)

|Geschwindigkelt B
Min. | 0,000 9
Max. [ 100,000 L8
Skalierung | 20,000

I

| 20,000 |

[krmih]

30,000
|

80,000

| 70,000 |

{Cewnzan

Goschwindighel

TR e R For
:

|
]“ |Besehaunigung ]n <i-Tomparaiur 5
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Ausdruckeinstellung

Es kénnen sechs Messwerte ausgewahlt werden, die als Kurven auf dem Ausdruck erscheinen.

[ o000 [ 100,000

1 Waéhlen Sie den gewlnschten, anzu-
zeigenden Messwert aus der Liste aus. Tra-

[ o000 [ 160,000
[ o000 [ 100,000
[ o000 [ 100,000

gen Sie den entsprechenden Messbereich

ein.
2 Geben Sie noch die Zeitdauer flr die graphi-
sche Aufzeichnung ein.
Auswahlliste der Messwerte:
- Geschwindigkeit -0y
- Drehzanhl -NO
- Zugkraft - Lambda (vom Abgastester)
- Leistung - Trlbung
- Geschwindigkeit VA - k-Wert
- Geschwindigkeit HA - Kraftstoffmenge
- Zugkraft VA - 1/100 km
- Zugkraft HA -I/h
- Leistung VA - Einspritzmenge
- Leistung HA - Durchschnittsverbrauch

- Beschleunigung - KUhimitteltemperatur

- Luftdruck - ZUndzeitpunkt

- Ansauglufttemperatur - Kraftstoffdruck

- Kraftstofftemperatur - Saugrohrdruck

- Umgebungstemperatur - Luftmengendurchsatz

- Oltemperatur - Drosselklappenstellung

- Luftfeuchtigkeit - OBD-Lambda (vom FZG)
- CO - ISE

- CO, - Wegstrecke

-HC - Geschwindigkeit gef

o,000 [ 100,000

- Simulierte Masse

- Simulations-Sollwert

- Simulations-Istwert

- Simulations-Fehler

- Positive Simulation

- Negative Simulation

- Max. pos. Simulation
- Max. neg. Simulation
- Kraft auf Fahrzeug

- Fahrzeug-Energie

- Energie vom Fahrzeug
- Energie zum Fahrzeug
- Fahrwiderstand

- Gesamt-Geschwindigkeit
- Winkel (VA)

- Winkel (HA)

- Temperatur 1...8

- Druck 1...8

- Analog 1...8

Die Messwerte kénnen nur angezeigt werden, wenn die entsprechenden Sensoren und Mess-

gerate angeschlossen sind.

In Verbindung mit dem Analogeingangsmodul (Option) werden Analog 1...8 mit der gegebenen
Bezeichnung aus der Konfiguration der externen Messdaten Uberschrieben.

Profil speichern

1 Tragen Sie in die erste Zeile des Bildschirms den Namen des Profils ein.

2 Betétigen Sie den Button <F8 SPEICHERN>.

BA053101-de
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11.1.6

BA053101-de

Profile bearbeiten

1

Rufen Sie das Menli DATENBANK und da-
nach den MenUpunkt LASTSIMULATIONS-
PROFILE auf:

- Es erscheint der Datenbank-Browser:

Waéhlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der
Maus ein Profil aus.

Offnen Sie das Profil durch Doppelklicken
oder Drlcken der Taste <ENTER>.

- Es erscheint der Bildschirm fUr die Profil-
Einstellungen.

Geben Sie die Anderungen ein. Wahlen Sie
dafur die entsprechenden Schaltflachen aus
und tragen Sie die gewUtnschten Werte ein.

Mit <F6 UBERNEHMEN> werden die Ande-
rungen angezeigt.

Mit <F8 SPEICHERN> werden die Anderun-
gen gespeichert.

Profil exportieren
Siehe Abschnitt "/dentische Funktionen', Funktion " Export”.
Profil importieren

Profil zur Bearbeitung auswéhlen

O-Mesung
Stendard-Messurg

Shanderd-Anrege (Zughah & Lentrg) ‘

- Profil-Einstellungen

Siehe Abschnitt " /dentische Funktioner", Funktion "/mport”.

Fahrzyklus-Daten

1

Rufen Sie das Menl DATENBANK und da-
nach den MenUpunkt FAHRZYKLUS-DATEN
- Es erscheint der Datenbank-Browser:

Wahlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der
Maus einen Datensatz aus.

Offnen Sie den Datensatz durch Doppel-
klicken oder Drlcken der Taste <ENTER>.
- Es erscheint der Messbildschirm.

|:J\_WLTMEM_HEME‘1&_"]H ...._ﬁl
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11.2 Fahrzeug-Daten
Uber den MenUpunkt FAHRZEUG-DATEN kénnen die Daten der Fahrzeuge eingegeben und
geandert werden.
1 Betéatigen Sie den Mentpunkt FAHRZEUG- =
DATEN. =
- Es &ffnet sich ein Bildschirm, in dem die e
Fahrzeugdaten angezeigt werden, z.B.: ot
2 Wahlen Sie die Fahrzeugdaten aus, oder, i
falls vorhanden, laden sie diese aus der Da- e
tenbank mit <F6 DATENBANK>. IS
3 Speichern Sie die Fahrzeugdaten mit <F8 I | [ ;
UBERNEHMEN>. i - o) s :
I o~ I -~ (|
L

Die Auswahl der Fahrzeugdaten wird durch Leuchten der Ampel bestétigt.

Zeile Beschreibung

Motor-Typ

- Otto / - Diesel / - Wankel

- Kein / mechanischer Lader (FZG mit Kompressor)

Aufladung - Turbo (luftgekihlt)
- Turbo (wassergekuhlt)
Getriebe - Schaltgetriebe / - Automatik
Falls Automatik-Getriebe:
- Kein Schlupf
el - Schlupf messen (Wandlerschlupf)
- Eingabe
Antrieb Front-Antrieb / Heck-Antrieb / Allrad-Antrieb

Leistungs-Klasse

10/25/50/100 /250 /500 kW

Leistungs-Korrektur

Keine / DIN / EWG /1SO / JIS / SAE

Zusatz-Faktoren (optional)

fm Motorfaktor / - Q, / Pya

Grenzwerte

Wird einer dieser Grenzwerte Uberschritten, erscheint eine Warn-
meldung auf dem Bildschirm und die Anzeige wechselt auf Rot:
- Vmax Maximale Geschwindigkeit

- Nmax Maximale Motordrehzahl

- Trax Maximale Oltemperatur

Rotierende Masse
- Eingabe

- Standard-Masse (60 kg)
- Masse ermitteln (2. Ausrollversuch bei einem LKW)

Haldex Kupplung

Verbesserung der grafischen Darstellung der Leistungskurven bei
Fahrzeugen mit Haldex-Antrieben

Kraftstoffdichte

Eingabe der Kraftstoffdichte zur Verbrauchsmessung; Einheit: g/l

BA053101-de
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11.3

Drehzahl-Einstellungen

Uber den Mentpunkt DREHZAHL-EINSTELLUNGEN kénnen die Oltemperatur und die Motor-

Drehzahl Gberprift und ausgewahit werden.

1 Betétigen Sie den MenUpunkt DREHZAHL -
EINSTELLUNGEN.
- Es 6ffnet sich ein Bildschirm, in dem die
Motor-Drehzahl und die Oltemperatur ange-
zeigt werden, z.B.:

2 Die Drehzahlquelle oder der Drehzahl-
aufnehmer kdnnen ggf. geadndert werden.
Wahlen Sie dafir die entsprechenden Schalt-
flachen aus.

[Trggezenge an Zindkerze i |

Zundungsart
[Einfunkenspuse E|

Moﬂml‘lmn

T
ﬂ_

Tesrprsu

I----Ill.-.-_J

Wird aus der Liste der Punkt Aufornatische Selektion gewahlt, erkennt der Prifstand automatisch

den verwendeten Drehzahlaufnenmer.

BA053101-de

Drehzahlquelle:

- Keine Drehzahl-Erfassung

- Standard LPS Drehzahl-Modul
- Fahrversuch

- OBD

- Abgastester

- Opazimeter

Drehzahlaufnehmer:

- Triggerzange

- Lichtsignalgeber

- OT-Geber

- Klemme W

- Diagnosestecker

- Rotophon

- Rotophon Mode 2

- Klemmgeber

- ZUndspule Klemme 1

Zylinder:
-1,2,3,4,5,6, 8, 10, 12 Zylinder

Arbeitsverfahren:
- 2 Takt

- 4 Takt

- Wankel

Zindungsart:
- Einfunkenspule
- Zweifunkenspule

Messstelle:
- Triggerzange an Zindkerze
- Triggerzange an Zindspule
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11.3.1

Fahrversuch

Der Fahrversuch ermdglicht es mit dem fahrzeugeigenen Drehzahlmesser eine Verbindung zur
gefahrenen Geschwindigkeit herzustellen. Die Rollengeschwindigkeit des Priifstandes wird in eine
Drehzahl umgerechnet. Anhand der so ermittelten Ubersetzung des Fahrzeuges kann bei
anschlieBenden Messungen der entsprechende Drehzahlwert im Bildschirm mit angezeigt werden.

Der Drehzahlwert flr den Fahrversuch wird in U/min eingegeben. Dabei muss eine gentigend hohe
Abgleich-Drehzahl gewahlt werden, damit diese mit dem vorletzten Gang (bzw. Prifgang /
Getriebe Ubersetzung nahe 1:1) erreicht werden kann.

Wahrend der anschlieBenden Messungen rechnet die Software die momentane Geschwindigkeit in
eine Motordrehzahl um. (Achtung: Die errechnete Drehzahl stimmt nur dann mit der wirklichen
Drehzahl bei der Leistungsmessung Uberein, wenn mit dem 'Prifgang' gefahren wird.)

Bei Automatik-Fahrzeugen ohne WandlerUberbriickung ist der Fahrversuch nicht sinnvoll, da die
Motordrehzahl durch den Wandlerschlupf abweicht

1 Positionieren Sie das Fahrzeug auf dem Priifstand und fixieren Sie es.

2 Betatigen Sie den MenUpunkt DREHZAHL-
EINSTELLUNGEN im Hauptbildschirm.

3 Wahlen Sie FAHRVERSUCH aus der Liste
aus.

4 Geben Sie die Abgleich-Drehzahl ein und
bestétigen Sie mit <ENTER>.

5 Beschleunigen Sie im Prifgang das Fahr-
zeug auf die eingestellte Drehzahl. Richten
Sie sich dabei nach dem Drehzahlmesser
des Fahrzeugs.

6 Halten Sie die Drehzahl fir einige Sekunden
konstant.

7 Diese Drehzahl wird gespeichert.

BA053101-de
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11.4

BA053101-de

Spezial-Einstellungen

Uber den Meniipunkt SPEZIAL-EINSTELLUNGEN kann die Zeitdauer, die Empfindlichkeit und die
Verzdgerung fur die Leistungsmessung verandert werden.

1

Mit dem Button <+> bzw. <=>werdendie "3 7. e P T
Werte erhdht bzw. verringert. R —— T —

Dt 9 MeSELNG UPESr Volas Tu e Und RTL daree 2ur (E4ezLey e Farreuier

Mit <F8 UBERNEHMEN> werden die Einstel- s e s it

lungen Gbernommen. — . Wi % x|
Mit <F7 STANDARD> werden die Standard- i i i s i Sl i,
Einstellungen geladen. et o W

biz zam Beginn der
Bofnce: toh am Ende dir S
ol Siu ol Zell s 2

Standard g Dbemehm:: u[im

Zeitdauer der Radleistungs-Messung bei kontinuierlicher Leistungs-Messung

Dauert die Messung unter Volllast zu lange, fihrt dies zur Uberhitzung der Ladelufttemperatur.
Sie sollten dann einen kleineren Wert einstellen. Erfolgt die Messung zu schnell, baut sich aus
diesem Grund kein ausreichender Ladedruck auf. Der Wert sollte daher erhdht werden.

Empfindlichkeit fur die automatische Erkennung des Ausrollversuchs

Wenn der Ausrollversuch nicht automatisch erkannt wird, sollten Sie die Empfindlichkeit erho-
hen. Wird jedoch die Radleistungsmessung falschlicherweise friihzeitig beendet, sollte eine ge-
ringere Empfindlichkeit gewahlt werden.

Verzégerung bis zum Aufzeichnungs-Beginn der Schleppleistung

Befindet sich am Ende der Schleppleistung ein deutlicher Knick (nach oben oder unten), sollten
Sie die Zeit bis zum Aufzeichnungsbeginn vergréBern. Konnte die Schleppleistung jedoch nicht
gemessen werden, weil das Fahrzeug zu schnell ausrollt, sollte der Wert verringert werden.

Geschwindigkeit, bei der die Messung beginnt, bzw. der Ausrollversuch endet

Ist es nicht moglich, den Prifgang einzulegen, bevor die Leistungsmessung startet, sollten Sie
den Wert erhéhen. Ist jedoch der Ausrollvorgang zu kurz, so dass keine Schleppleistung ge-
messen wird, kdnnen Sie den Wert herabsetzen.
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11.5

11.6

Prifstandstyp

Uber den Meniipunkt PRUFSTANDSTYP kann
der Priufstandstyp eingestellt werden.

1 Um den Prifstandstyp zu andern, betéatigen
Sie den Menipunkt PRUFSTANDSTYP.
- Es 6ffnet sich ein Auswabhlfeld, in dem die
verflgbaren PrUfstandstypen angezeigt wer-
den.

2 Wahlen Sie den gewulnschten Prifstandstyp
aus.
- Der Prifstandstyp wird umgestellt und
das Programm neu gestartet.

Einheiten

Uber den Mentipunkt EINHEITEN kann zwi-
schen Leistung in PS, SI-, US- oder GB-
Einheiten gewahlt werden.

1 Um die Einheiten zu andern, betétigen Sie
den Menipunkt EINHEITEN.
- Es 6ffnet sich ein Auswahlfeld, in dem die
verfUgbaren Einheitenmodelle angezeigt
werden, z.B.:

2 Wahlen Sie das gewlnschte Einheitenmodell
aus.

Priifstands-Typ auswahlen o] 0.0

Einstellungen

Y=

B |
[ -
RN N
|
[Eos——

E |

mEx]

& x4 Einheiten auswahlen

| ‘Auswahl
T Py

)

S Einheiten |
Leistung in PS (sonstSl) |
Amerikarische Einheiten |

Britische Einhaiten

V.

GroBe Sl-Einheiten Leistung in PS US-Einheiten Brit. Einheiten
Leistung kKW PS HP BHP
Drehzahl U/min U/min rpm rpm
Geschwindigkeit km/h km/h mph mph
Drehmoment Nm Nm Ibf. ft Ibf. ft
Masse kg kg Ib Ib
Zugkraft kN kN Iof Iof
Temperatur °C °C F F
Luftdruck hPa hPa hPa hPa
Luftfeuchtigkeit % % % %

BA053101-de
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11.7

11.8

BA053101-de

Sprache

Uber den Menipunkt SPRACHE kann die Sprache umgestellt werden.

1

Um die Sprache zu &ndern, betatigen Sie
den Mentpunkt SPRACHE.

- Es 6ffnet sich ein Auswahlfeld, in dem die
verfUgbaren Sprachen angezeigt werden,
z.B.:

Wahlen Sie die gewlinschte Sprache aus.

Speichern Sie die Anderung mit <F8 UBER-
NEHMEN>.

Gerate / Schnittstellen

Sprache auswéahlen

=

M2 ™ isoydeutschigerman) [l [ (48) polsié (polish) B 5 972) thetree)

B3 (44) englich (english) B e 62 slovak [ (3 (966} (arabicifarsi)
I 0 59 frangess Grench) [ (385) (slowenian) 1 B (951 i @ (chinese)
= 4 espatol tspanish) [ |G (361 porguis B I (40 roméns

B [N (39) akana (Aaken}
B =3 31} nederdonds (dutch)
B 358) suomi (finnish)
B IE (46) svensk (swedih)
B B (27) norsk monwegian)
B 5™ (£5) darrsk (darish)
B 79 sURL russian)
B =3 38 magyor (hungarcan)
B i (42) cosky (czech)

| (55) brasil portugués B (359) fbulgarien)
= B0y 0T pi g Gereck) [l T (62} Gindcnosian)
BN (90) Mirkge flurkish)

W 2= (385) (croekan)

B == (38) isorian)

B [7] (387) (bosnim)

B EE (388 (macedonian)

B W (372 (entonian)

& (370) GRhusnian)

Y N N -~~~ ] I 1

Uber den MenUpunkt GERATE / SCHNITTSTELLEN kénnen die externen angeschlossenen Gerate
aktiviert/deaktiviert werden. AuBerdem kann ausgewahlt werden, ob die Erfassung der Kuhimittel-
Temperatur per OBD erfolgen soll.

1

Betétigen Sie den MenUpunkt GERATE /
SCHNITTSTELLEN.

- Es &ffnet sich ein Bildschirm, in dem die
externen Gerate aktiviert/deaktiviert werden
bzw. die Temperaturerfassung Uber OBD
ausgewahlt werden kann.

Markieren Sie die entsprechenden Kontroll-
kastchen.

Mit <F8 UBERNEHMEN> werden die Einstel-
lungen Ubernommen.

|
r !E’../ OBD Ansoughit Temperatur verwenden |
|

- M OBD KohimidekTemperaie verwenden

| - V4
I " | .
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11.8.1 OBD-Einstellungen (Option)

Uber den MenUpunkt OBD-Einstellungen kénnen die Messdaten ausgewahlit und angezeigt
werden. Die Messdaten, die von der Diagnoseschnittstelle geliefert werden, sind je nach
Fahrzeughersteller unterschiedlich.

1 Betatigen Sie den Mentpunkt OBD- OBD-Kommunikation
El NSTELI_U NGEN . OED-Stecker einstecken und Motor starten.
= Es 6ffnet sich folgendes Fenster. A

2 Verbinden Sie den OBD-Stecker mit der
Diagnoseschnittstelle. L Fertgi

3 Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im
Leerlauf laufen.

4 Bestatigen Sie mit <FERTIG>.

Nachdem die Kommunikation aufgebaut wurde,
erscheint das OBD-Symbol in der Statuszeile
grun.

Folgender Bildschirm erscheint:

5 Wahlen Sie den gewlnschten Messwert flr
die Kanale 1 bis 4 aus der Liste aus.

6 Mit <F8 UBERNEHMEN> werden die Einstel-
lungen Ubernommen.

% | Ceosselkiappen-Stabung =] | Elndzelipuni = | [saugrote-Crue

swenennd?[] I O

o Kann die Kommunikation beim ersten Mal nicht hergestellt werden, warten Sie ca. 10 Sekunden
1 und wiederholen den Vorgang. Schalten Sie dazu die ZUndung aus und trennen Sie das Auslese-
gerat von der Diagnoseschnittstelle. Danach wiederholen Sie Schritt 1 - 4.

BA053101-de
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12

12.1

12.2

BA053101-de

Diagnose / Service

Priufstands-Status

Nach Aufruf dieses MenUpunktes erscheint ein Profsta
Bildschirm, der u.a. die eingestellte Betriebsart, =
die Drehrichtung, die Aktive Achse, verschie-
dene Regler- und Geblase-Sollwerte sowie St6-
rungen/Warnungen darstellt.

| Fahvtwindgebinse
|

s EEEE |

R O e

Fahrerleitgerat-Verwaltung (Option)

Mit diesem MenUpunkt besteht die Mdglichkeit, das Fahrerleitgerat zu verwalten.

Nach Aufruf dlgses Mentpunktes erscheint fol- & IE' Bl Einstellungen fiir das Fahrerleitgerat
gender Bildschirm: =

Wahlen Sie die gewiinschte Option aus. RedrsERe vics | Auswahl

[Possdems | o i
I ..o
o

Zykhus-Editar

[ [ T
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12.2.1

Fahr-Zyklus testen
Option

Mit dem Button Fahr-Zykius testen kann ein Geschwindigkeitsprofil mit festgelegten Zeit- und
Geschwindigkeitsverlaufen auf dem Prifstand nachgefahren werden. Der geforderte Kurvenverlauf

wird dem Testfahrer am Bildschirm angezeigt.

Die verschiedenen Standardzyklen befinden sich im Verzeichnis Cycles. Von dort aus kénnen diese
Zyklen Uber den Button <F8 LADEN> geladen werden.

1. EBENE

1 Rufen Sie das MenU <FAHR-ZYKLUS TES-
TEN> auf.
- Es erscheint folgender Bildschirm:

2 Betatigen Sie den Button <F8 LADEN>.

- Es erscheint der Auswahl-Bildschirm.

3 Wahlen Sie mit den Cursor-Tasten oder der
Maus den gewunschten Fahrzyklus aus und
laden Sie diesen mit <OFFNEN>.

4 Starten Sie den Fahrzyklus mit dem Button
<F6 START>.

5 Nun muss der Kurvenverlauf des ausgewahl-
ten Geschwindigkeitsprofils mit dem Fahr-
zeug nachgefahren werden.

- Im vergroBerten Ausschnitt des Gesamt-
diagramms (rechts) stellt ein griner Punkt
hierbei den aktuellen Ist-Wert des Fahrzeu-
ges dar. Der Ist-Wert sollte sich entlang der
angezeigten blauen Linie bewegen. Im Ge-
samtdiagramm (links) zeigt eine Linie an,
welcher Abschnitt des Diagramms momen-
tan dargestellt wird.

Fahrzyklus testen

|
0 L) o 5 1 L1 20 2 A0 .- a0 L] = 5 62 65
¥ [mpt] GV v [mph]

Y

reset st e “nH I O |
Suchen in: |@ Cycles j gl
Ecel504.coc

Ftp7daut.cyc

Ftp?Saut.cyc

Highweay. cyc

Hotiap.c:yc:

[rateiname: | Ofren I
Dateityp: IC}'C|E J Abbrechen |

Fahrzyklus testen

] o 5 0 2 M ¥ T
["‘P“‘] v [mph]

T T . "J-I-II | I

6 Den Fahrzyklus kdnnen Sie mit dem Button <F7 STOP> beenden.
7 Mit dem Button <F5 RESET> wird der Fahrzyklus an den Anfang zurlickgesetzt.
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12.2.2

2. EBENE

o Uber den Button <F5 PROFIL WAHLEN>
Offnet sich ein Pull-Up Menu.

Wahlen Sie das gewtnschte Profil an.

Der Bildschirm wird mit dem gewahlten Profil
angezeigt.

Profil bearbeiten

alllxy
"

re
& Fahrzyklus testen 2%
¥ nnr 1 4 <
i I L S
[nvdos) o %] Te:
..... - P S ——
=l )
60 e
7
sm
40
300 ]
0
00
0 0 60 0 5 n e ia » 40 5 S0 45 60 65
Default [
Roland Hark kA

[ [ [ [ D

Um ein neues Profil zu bearbeiten, muss es zuerst mit dem Menulpunkt NEUES PROFIL angelegt

werden.

12.2.3
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e Uber den Menlipunkt PROFIL BEARBEITEN
kénnen die Farben des Profils eingestellt
werden.

Durch Doppelclick auf das gewtinschte
Rechteck erscheint das Farbenauswahl-
Fenster.

Wéhlen Sie die gewlnschte Farbe aus und
bestéatigen Sie mit OK.

Mit <F5 SPEICHERN> werden die Einstel-
lungen Ubernommen.

Neues Profil

e Uber den Button NEUES PROFIL kann ein
neues Profil angelegt werden.

Geben Sie den Namen an und bestétigen Sie
mit <ENTER>.

;&_ Farbeinstellungen a ..:I
2o i — | O
o | — e O
4 [P [—] sl
A4 I i |—| 4 I =
. —) Em e —
L — s [ —
|

poees | | [ | Ji

&m.ﬂ.‘_

Bitte geben Sie den Namen an

Diagnose / Service | |

| e—
[ e
I ............0 .0 |

S |

[ T e [ (TR
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12.2.4 Profil I6schen

Uber den MenUpunkt PROFIL LOSCHEN kann ein Profil geléscht werden.

@ Es gibt keine Sicherheitsabfrage beim Loschen und es besteht auch keine Moglichkeit, das Profil
1 wiederherzustellen!

12.3 Datenbankverwaltung

12.3.1 Datenbank sichemn

1 Geben Sie ein Dateiname ein und ggf. wah-
len Sie ein Pfad aus. Speichemn in: | 3 Backup [ | =i E

2 Bestéatigen Sie mit <SPEICHERN>.

[rateiname: |Sicherung Speichern I
Dateityp: IDatenbank-S|c:herungs-F|Ie[".dat] j Abbrechen |

™ Mit Schreibschutz Gfren

4
@ Die Datenbank-Sicherungsdatei wird auf der Festplatte unter GAMAHA\*LPS-Typ*\Backup\... ge-
1 speichert.
12.3.2 Datenbank wiederherstellen
1 Wahlen Sie eine Datenbank-Sicherungsdatei
aus. Suchen in: |@ Backup j ﬁl
2 Bestatigen Sie mit <OFFNEN>. ] Sicenung da
D ateiname: I Offrnen I
Dateityp: IDatenbank-Sicherungs-FiIe[dat] j Abbrechen |
™ Mit Schreibschutz Gfren Y
2

® Nur funktional mit Service-Level "Monteur"! Die Datenbank-Sicherungsdatei wird standardmaBig
1 von C\MAHA\*LPS-Typ*\Backup\... aus gedffnet.
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12.3.3 Tabelle 16schen

1 Wahlen Sie eine Datenbank-Tabelle aus. = Sy ———— - -.:’I
2 Bestatigen Sie mit <ENTER>. :
Einstellungen | Auswiahl } Fahuiie
TN e 4‘mm |
[ B e
| BN ey
| B e
- ===
|
E s wE wIREEE
Es erscheint folgende Sicherheitsfrage. Die Datenbank-Tabelle wird komplett geldscht |
3 Um die Datenbank-Tabelle zu I6schen, wéh- & VDD B LR Y
len Sie JA.
Waéhlen Sie NEIN, wenn Sie den Datensatz
nicht ldschen mdchten. Ja Nein

12.3.4 Datenbank ldschen

Es erscheint folgende Sicherheitsfrage. Die Datenbank wird komplett geléscht |
1 Um die Datenbank komplett zu |&schen, & DA SR LB A

wahlen Sie JA.

Wahlen Sie NEIN, wenn Sie die Datenbank Ja Nein

nicht I6schen mochten.
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13

13.1

Instandhaltung

Wichtige Hinweise

)
)

Lebens- oder Verletzungsgefahr durch Stromschlag!
o Arbeiten am elektrischen Teil der Anlage nur durch Elektrofachkréfte!

e Schalten Sie vor Wartungsarbeiten die Anlage Uber die Netztrenneinrichtung aus und sichern
Sie diese gegen Wiedereinschalten!

¢ Die durch den Betreiber durchzufUhrenden Wartungsarbeiten und die entsprechenden Intervalle
sind im folgenden Kapitel spezifiziert (dies gilt, sofern nicht anders vertraglich vereinbart). Diese
Wartungsarbeiten durfen nur durch speziell hierflr autorisiertes und ausgebildetes Fachperso-
nal erfolgen. Zum Fachpersonal gehdren autorisierte, geschulte Fachkréafte des Betreibers, des
Herstellers und der jeweiligen Service-Partner.
Dartber hinausgehende Wartungs- Installations-, oder Reparaturarbeiten am Prifstand wah-
rend der Garantiezeit nur durch Servicetechniker der Firma MAHA, durch Servicepartner, die
durch die Firma MAHA autorisiert wurden, oder nach Rucksprache und Genehmigung durch
die Firma MAHA. Bei Nichtbeachtung erlischt die Herstellergarantie.

e Informieren Sie das Bedienpersonal Uber bevorstehende Wartungsarbeiten.

13.2

Jahrliche Uberpriifung

e Das vom Hersteller vorgeschriebene Wartungsintervall betragt 12 (zwélf) Monate.
Dieses Wartungsintervall bezieht sich auf werkstattiblichen Einsatz. Wird das Gerat / die Anla-
ge haufiger oder unter erschwerten Betriebsbedingungen (z.B. in AuBenbereichen) eingesetzt,
ist das Intervall entsprechend zu verkUrzen.

¢ Die Wartungsarbeiten durfen nur durch speziell hierflr autorisiertes und ausgebildetes Fachper-
sonal erfolgen. Zum Fachpersonal gehdren autorisierte, geschulte Fachkrafte des Herstellers,
der Vertragshandler und der jeweiligen Service-Partner.

e Bei Nichtbeachtung erlischt die Herstellergarantie.

13.3

13.3.1

13.3.2

Instandhaltung durch den Betreiber

Rollensatz

Die Rollensatze des MSR sollten alle 200 Betriebsstunden oder einmal im Jahr Gberprift und
gewartet werden. Die Uberpriifung der Rollensétze schlieBt deren Verankerungen sowie alle
Verschraubungen ein. Die Verschraubung der Abdeckbleche ist vor jeder Inbetriebnahme des
Prifstands zu Uberprifen.

Wirbelstrombremse

Wirbelstrombremse alle 400 Betriebsstunden abschmieren, bis Fett am Entliftungsrohr austritt.

Nur das Fett "SUPERTELMACO III" verwenden, keine Fettmischungen und anderen Fettsorten! Bei
Nichtbeachtung besteht die Gefahr von Lagerzerstérung!
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13.3.3 Lagerstellen
Die Gehauselager sind mit Schmiernippeln versehen, welche einmal jahrlich geschmiert werden
mussen. Bemessung: 1 bis 2 Hube aus einer Fettpresse.

13.4 Fehlerbehebung
Kleinere und mittlere Funktionsstérungen des Prifstandes, die durch eine falsche Einstellung
verursacht wurden, kénnen in vielen Féllen durch den Betreiber unter fachlicher Anweisung von
Servicetechnikern per Telefon behoben werden.
Hierzu kann ein Tagespasswort erfragt werden. Dieses Passwort ermdéglicht ausschlieBlich fr
diesen bestimmten Tag den Zugang zum Monteur-Mend.

o Bitte geben Sie bei telefonischen Riuckfragen immer die Seriennummer des Prifstandes und die

Versionsnummer des Programms an und halten Sie einen Ausdruck der Softdip- und Variablen-
Liste bereit, falls Sie eine Fehlerferndiagnose bendtigen.

BA053101-de

1 Drlcken Sie gleichzeitig auf die Tasten <ALT> + <F12>.

2 Geben Sie bei telefonischer Fehlerbehebung die "Aktive Anzeige-Nummer" an.
Tagespasswort

1 Drlcken Sie gleichzeitig auf die Tasten <ALT> + <F11>.

2 Geben Sie das Tagespasswort ein. Damit konnen die Einstell-Parameter im Service-Menu nicht
nur angezeigt und ausgedruckt, sondern auch gedndert und gespeichert werden.
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13.5

Pflegehinweise

RegelmaBige Pflege ist die wichtigste Voraussetzung fur Funktionstlchtigkeit und lange Lebens-
dauer des Geréts!

13.6

14

15

e Das Gerét ist in regelmaBigen Abstanden zu reinigen und mit einem Pflegemittel zu behandeln.
o Lackschaden sind sofort auszubessern, um Korrosion vorzubeugen.

e Das Reinigen mit aggressiven Reinigern oder mit Hoch- und Dampfdruckgeraten kann zu
Schéaden flhren.

Ersatzteile

Als Ersatzteile durfen nur Originalteile des Herstellers eingesetzt werden. Bei diesen Teilen ist ge-
wahrleistet, dass sie den Anforderungen fur den sicheren Betrieb gerecht werden.

Demontage

AuBerbetriebnahme und Demontage des Gerats durfen nur durch speziell hierflr autorisiertes und
ausgebildetes Fachpersonal erfolgen. Zum Fachpersonal gehdren autorisierte, geschulte
Fachkréafte des Herstellers, der Vertragshandler und der jeweiligen Service-Partner.

Gerateentsorgung

Produkt- und Sicherheitsdatenblatter der verwendeten Schmierstoffe beachten. Vermeiden Sie
Umweltschaden. Im Falle einer Entsorgung des Gerats muss dieses auf Basis der &drtlich geltenden
Rechtsvorschriften umweltvertraglich entsorgt werden. Alle Materialien sortenrein demontieren und
einer geeigneten Verwertungsstelle zufilhren. Betriebsstoffe wie Fette, Ole, Kilhimittel,
I6sungsmittelhaltige Reinigungsflissigkeiten etc. in geeigneten Behéaltern auffangen und
umweltvertraglich entsorgen.

Alternativ kdnnen Sie das Geréat zu einem Entsorgungsfachbetrieb bringen. Dort ist sichergestellt,
dass alle Teile und Betriebsflissigkeiten fachgerecht und ékologisch entsorgt werden.
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16

Diagnose von SINAMICS-Komponenten

16.1 LEDs nach dem Hochlauf der Control Unit CU320
LED Farbe Zustand Beschreibung, Ursache Abhilfe
Elektronikstromversorgung fehlt oder ist
- Aus auBerhalb des zulassigen Toleranz -
bereichs.
Dauerlicht Modul ist betriebsbereit und zyklische DRI- | -
Y VE-CLiQ-Kommunikation findet statt.
Grlin —
gl;:?hcht Schreiben auf CompactFlash Card. -
. Es liegt mindestens eine Stérung von die- Stérung beheben und
Dauerlicht -
sem Modul an. quittieren
Uberprifen, ob Compact
Flash Card richtig steckt
Rot Siinkiicht CompactFlash Card
Lo | Bootfehler tauschen
0,5 Hz .
Control Unit tauschen
POWER ON
durchflhren
RDY Griin/Rot Blinklicht Control Unit 320 ist betriebsbereit. L hriist
rin/Ro izenzen nachristen
(READY) 0,5 Hz Es fehlen aber Software-Lizenzen.
. Die DRIVE-CLIIQ-Kommunikation wird auf-
Dauerlicht -
gebaut.
Uberprifen, ob Compact
Flash Card richtig steckt
o ' o CompactFlash Card
Blinklicht Firmware kann nicht in das RAM geladen tauschen
0,5 Hz werden. )
Control Unit tauschen
Oranae POWER ON
9 durchfihren
Uberprifen, ob Compact
Flash Card richtig steckt
o ] CompactFlash Card
Blinklicht Firmware Checksummenfehler (CRC- tauschen
2 Hz Fehler).

Control Unit tauschen

POWER ON
durchfUhren
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LED

Farbe

Zustand

Beschreibung, Ursache

Abhilfe

DP1
PROFIdrive
zyklischer
Betrieb

Aus

Zyklische Kommunikation hat (noch) nicht
stattgefunden.

Hinweis:

Der PROFIdrive ist kommunikationsbereit,
wenn die Control Unit betriebsbereit ist (sie-
he LED RDY).

Grdn

Dauerlicht

Zyklische Kommunikation findet statt.

Blinklicht
0,5Hz

Zyklische Kommunikation findet noch nicht
vollstandig statt.

Mégliche Ursachen:
e Der Conroller Ubertragt keine Sollwerte.

¢ Bei taktsynchronem Betrieb wird kein
oder ein fehlerhaftes Global Control (GC)
vom Controller Ubertragen.

Rot

Dauerlicht

Zyklische Kommunikation wurde unterbro-
chen.

Stdrung beheben

OPT
(OPTION)

Aus

Ekektronikstromversorgung fehlt oder ist
auBerhalb des zuldssigen Toleranz
bereichs.

Modul nicht betriebsbereit.

Option Board nicht vorhanden oder kein
zugehdriges Antriebsobjekt angelegt.

Grdn

Dauerlicht

Option Board ist betriebsbereit.

Blinklicht
0,5Hz

Abhangig vom eingesetzten Option Board.

Rot

Dauerlicht

Es liegt mindestens eine Stérung von die-
sem Modul an.

Option Board nicht bereit (z. B. nach dem
Einschalten).

Stérung beheben und
quittieren

MOD

Aus

Reserviert
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16.2

Smart Line Module 16kW und 36kW

Zustand

Ready
(H200)

DC Link
(H201)

Beschreibung, Ursache

Abhilfe

Aus

Aus

Elektronikstromversorgung fehlt oder ist auBerhalb
des zulassigen Toleranzbereichs.

Grin

Aus

Komponente ist betriebsbereit und zyklische DRIVE-
CLiQ-Kommunikation findet statt.

Orange

Komponente ist betriebsbereit und zyklische DRIVE-
CLIQ-Kommunikation findet statt.

Die Zwischenkreisspannung liegt an.

Rot

Komponente ist betriebsbereit und zyklische DRIVE-
CLiIQ-Kommunikation findet statt.

Die Zwischenkreisspannung ist zu hoch.

Netzspannung prlfen

Orange

Orange

Die DRIVE-CLIQ-Kommunikation wird aufgebaut.

Rot

Es liegt mindestens eine Stérung von dieser Kom
ponente an.

Hinweis:

Die LED wird unabhangig vom Umprojektieren der
entsprechenden Meldungen angesteuert.

Stérung beheben und
quittieren

Grin/Rot

Firmware-Download wird durchgefuhrt.

Grin/Orange
oder
Rot/Orange

Erkennung der Komponente Uber LED ist aktiviert
(p0124).

Hinweis:

Die beiden Mdéglichkeiten hangen vom Zustand der
LED beim Aktivieren Uber pO124 = 1 ab.

Unabhangig vom Zustand der LED "DC-Link" kann immer geféhrliche Zwischenkreisspannung
anliegen.

Die Warnhinweise auf der Komponente sind zu beachten!
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16.3 Single Motor Module / Double Motor Module / Power Module

Zustand

Ready
(H200)

DC Link
(H201)

Beschreibung, Ursache

Abhilfe

Aus

Aus

Elektronikstromversorgung fehlt oder ist auBBerhalb
des zulassigen Toleranzbereichs.

Grin

Aus

Komponente ist betriebsbereit und zyklische DRIVE-
CLiQ-Kommunikation findet statt.

Orange

Komponente ist betriebsbereit und zyklische DRIVE-
CLIQ-Kommunikation findet statt.

Die Zwischenkreisspannung liegt an.

Rot

Komponente ist betriebsbereit und zyklische DRIVE-
CLiIQ-Kommunikation findet statt.

Die Zwischenkreisspannung ist zu hoch.

Netzspannung prlfen

Orange

Orange

Die DRIVE-CLIQ-Kommunikation wird aufgebaut.

Rot

Es liegt mindestens eine Stérung von dieser Kom
ponente an.

Hinweis:

Die LED wird unabhangig vom Umprojektieren der
entsprechenden Meldungen angesteuert.

Stérung beheben und
quittieren

Grin/Rot

Firmware-Download wird durchgefuhrt.

Grin/Orange
oder
Rot/Orange

Erkennung der Komponente Uber LED ist aktiviert
(p0124).

Hinweis:

Die beiden Mdéglichkeiten hangen vom Zustand der
LED beim Aktivieren Uber pO124 = 1 ab.

Unabhangig vom Zustand der LED "DC-Link" kann immer geféhrliche Zwischenkreisspannung
anliegen.

Die Warnhinweise auf der Komponente sind zu beachten!
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16.4

Sensor Module Cabinet 30 (SMC30)

LED Farbe

Zustand

Beschreibung, Ursache

Abhilfe

Aus

Elektronikstromversorgung fehlt oder ist auBer-
halb des zulédssigen Toleranzbereichs.

Grin

Dauerlicht

Komponente ist betriebsbereit und zyklische
DRIVE-CLiQ-Kommunikation findet statt.

Orange

Dauerlicht

Die DRIVE-CLiIQ-Kommunikation wird aufge-
baut.

RDY
READY

Rot

Dauerlicht

Es liegt mindestens eine Stérung von dieser
Komponente an.
Hinweis:

Die LED wird unabhangig vom Umprojek
tieren der entsprechenden Meldungen ange
steuert.

Stérung
beseitigen und
quittieren

Grun/Rot

Blinklicht

Firmware-Download wird durchgeftinrt.

Grun/Orange
oder
Rot/Orange

Blinklicht

Erkennung der Komponente Uber LED ist akti-
viert (p0144).

Hinweis:

Die beiden Mdglichkeiten hangen vom Zu

stand der LED beim Aktivieren Uber
p0144 =1 ab.

Aus

Elektronikstromversorgung fehlt oder ist auBer-
halb des zuldssigen Toleranzbereichs.

Spannungsversorgung < 5 V.

OUT >5V

Orange

Dauerlicht

Elektronikstromversorgung fur Messsystem ist
vorhanden.

Spannungsversorgung > 5 V.
Achtung:

Es muss sichergestellt sein, dass der ange
schlossene Geber mit 24 V Spannungs
versorgung betreiben werden darf.

Der Betrieb eines fur 5 V-Anschluss vorge
sehenen Gebers an 24 V kann zur Zerstorung
der Geberelektronik fuhren.
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17 Firmen-Information

© MAHA Maschinenbau Haldenwang GmbH & Co. KG

Schutzvermerk nach DIN ISO 16016:

Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieses Dokuments, Verwertung und Mitteilung seines Inhalts
sind verboten, soweit nicht ausdricklich gestattet. Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schaden-
ersatz. Alle Rechte fUr den Fall der Patent-, Gebrauchsmuster- oder Geschmacksmustereintragung
vorbehalten.

Der Inhalt dieser Ausgabe wurde sorgféltig auf Richtigkeit gepruft. Trotzdem kénnen Fehler nicht
volistandig ausgeschlossen werden.
Technische Anderungen ohne Vorankindigung jederzeit vorbehalten.
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